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ПРЕДИСЛОВИЕ. 

Предубежденная .юритика 
связи с попросом о пере.воз.~е 

.завода. 

породш1а множе,ство недоразум-ений в 
'Кузнецкого, угля для · Магнитогорского 

1 

В брошюре ' «Магнитогорск.и'й ме.тал:Лургиче!~·КИЙ завод», иаданной 
-в маЕ: текущего года, . .с IНеобходймой полнотой было .установлено, что · 
пробJI-ема организации дешевого тр1анспорта. на Ура1:Л .кузнецко~го у·гля 
разрешае1~ся вполне удовлетворитель!Но и не ·может создать никаiКих 

препятствий для ,самого широ!Коtо ра:;шития коксовой · ~е:гашлу,ргии 

Урала. , 
. Та~м же было указано на грубую ошибоч!Ность и не.)JJо:пустимое упро­

щение .при-менЯемых · про:гивника-ми Маг.нитогор·сiК'ОfО· 31авода ;п.риемов 
при определении ·стоимости пер-евоз·к.и ку.Знецкото угля, кот:о.рая в ее 

:r,онкретtно-м · цифровом · выраж~н.ии может быть установлена толь·ко 
. гiуте.м спец.и!(}льноИ уrлубле'нной науiЧной мо!Ног,ра.фической проtр.аботки. 

• ' . ПублИiкуемое Ис-следование проф. Е. В. Михальцев~ и :инж . 
.. Н. А. Морщихина, полно·стью отвечает этой потребно,сти и представляет 
авторите·nную э·к,с:нертизу гю акту1алынейшему для Ма'Гilrит·огор.с-к-<;>го за­
вода вопро·су о -себестоимости лерево·зки .кузнецкого 'угля. Вьюо.лнение 
этой работы является весьма св.оевре1меНJным и ·е·е -следует рассм,атри-

/ 

ватъ как существенное допо.лнбние к материал·а.м проекта з-аво·да, раз-

работанног-о Ур:альским от делением Гипромеза. 

Исследов~ание проф. Е. В. Михальцена и и;нж. Н. А. Морщихиfiа 
доказа)Ло, что полная энсплоатационная .себестоимость переВ{)IЗIКИ угля 
для Магнитогорского зав-ода может ,сни.зи1ъся при соот:в.ет.ствующих 
М ероiП.р'ИЯТИ ЯХ Д О 0, 48 :КОIП. 'Н а 'f'OIНfНiQiK.И Л О метр (И ill ри 'Ч а!С'f1И:ЧIН101М С:МЯIГЧ е-

:нии -предельного. уклона на Ом-окой доро•ге до 4 тысячных-до 0,46 -к.) , 
а р-а:сходы зависящие от движения-До 0,32 коп: на тонноtкилометр 
(прИ смягч-еi{ИIJ nредельноГо уклона-до 0,30 коп.), И с· очевщщностью 
ВСКрЫЛО ,неСО·СТОЯТеЛЬНОСТЬ И ГOJIOCJIOBI·i-OCT.Ь УТВбрждеНИЙ ПрОТИВНИКОВ 
Ма·rнитогор.сксн~о Завода относительно убыточности и «разорительно-

• стю> ·тарi-Jфа на перевозку куЗнецкого угля в 0,38 .коп. с Т{)lннок.илометра. 
Экономическая обоснов-ан:.но.сть . и приемле.м.о.сть для Сибирских 

железных до рот тарифа на пере'В•озку куЗ!Нецког.о угля в 0,38 •коп. с 
тоннокил.ометра, лег·ко защ~:~тимая с- точки ~рения обще-·эконом.ических 
сообраtжений и народно-хо-зяйственных интересов, после .исследования 

·проф. Е. В. Мих льцева и {1НЖ. Н. А. Морщихина стаiНо.вится бе-сспор­
ной и- ·с брлее уз·кой то·t:t·КИ зрения част:но-ховяйстренных интересов же-
лезнодорожtноr.о транспорта. . 

Выводы ·исследования q1рио6ретают те.м 6о·льшую -силу, что авторы 
положи..ли в о·сно'В!ание . своих; расчетов себестоимости по трем И-з четы­
рех · лрорабqтанных· вариантов перевоз1К1И кузнец.~о,го угля удешевляю­

щее влияние тольк•о 3 факторов: а) роста. г.ру;зооборота, б) маршру-
-тизации перевозок и в) введения бо·льшегруЗных угольных · ·ваго·~ов. 

' . 

. ' 

1 ' 

'1 

'• 

'· 
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Остальные технические условия перевозки для трех вариантов авто­
рами условно призна,ны неизменньiми и, в частности, сохранена эксплоа ­
тация ныне существующ·его на железнодорожной сети паровоза: се ­
рии ЕФ. 

Вме·сте с тем, не · приходит.ся сомневаться, что в течеJние бJшжай­
ших пяти .лет, кот-орьrе отдешяют настоящий мом~нт от поЛ!ного раз- ­
вертьпщния Магнитогорског9 завода, на наших желевных дорогах бу­
дет .'проведе:н ц·елый ' ряд р·екоrнструктивных мероприятий, которые не 
1'Олько улуЧшат техническую обстано'Вку на транспорте, но и должны 
значителыно удешевить его работу. .,. 

В ЧаСТ!НОСТИ, ·каtК ЭТ.О НеОДНОКраТ!Н.О ОТ.мечал·ось, бдаГОД3!рЯ .ИСКJIЮ­
Ч'IfГеЛЬНО бла,го'ПfУИ!ЯТIН:ому профи.лю Омеtкой железной доро~и, смягче­
.н.ие пр·еделf?ных Ук.лонов iff1a ней с 6% до 4% представляет лег'К·О осу- · 
щест.~имую задачу и будет проведено в ближайшие 2-3 года. 

' Кроме того, результаты посЛедних ра:зведо.к ·нq. '.ж-е;nезную руду ~~ 
районе Телыбесса усrанов:ил.и нео6)юдимость допо.лните.лЫного снаб­
ж~ния будущего Телыбеоского зЗtвода маг;нитогорокой рудой и , следо­
вате.льно, те огромньJе выгоды, которые 'представляет обратный тран~· 
спор! руды в · .смысле у дешевлени я ~тои мости .перевоз·ки УТ ля, должны" 

учитынатыся не гипотетиче.ски, а совершенно реа.льно. , 
' ' . . . . 

'\ .. 
Уралплан. 

Ноябрь, 1928 г, 

t 



Г JI А В А i. 

Основные задания и .метод ис~ледования. · 

§ 1. Задачи работы. 
' • 1 

Вопрос . о развит:и.и уральской металлургии тесно свя.з.ан -с воз-
моЖJнос1ъю использованиЯ в каче,стве г·орючего дешевого и хорошего 
по ... rКаJче:ству сибироJ{Iого кузнецюо.го углЯ. Расход горючет-о составляет 
са!Мую .крупную статью в себеiС'гоимоег.и металл·а, вследствие чего рен­
табелыю-сть сооруже:ния и э.~<:сплоатаци.и . ура·льо{ИХ металлургических 
зав-одов находиТ'С_я в црямой зависимости от стои,мости намечаемого 

1в качестве горючего куtзнецкото углЯ . Стоимость этото угля· на Урале 
при пробете в 2 200 километро.в в значительной степени обус.лавли­
вается себестоимостью ·его перенозки. ДействитеJiыно, по преlдположе­
ниям генералынаго пла:на, сто·имо.сть кузнецкого угля на месте добычи 
составля-ет '52-54 руб. за т:онtн:у, стоимость же перенозки лрои та.рИ'фе в 
0,38 _ IКОП. T-IКJIIM. С•ОIСТ31В'ИТ QI}{OЛO 8 1р. 60 'К. 

,Противн.иками мощног·о развития металлургии на Ура~е ·доказы­
вается- убыточность дЛя железных дорог, а следователыно и для госу­
дар,сТiва, 1ПереБ-О'ЗIКИ IКУЗJН'еЦIКОТО УГЛЯ ПО· тар!Ифу 0,38 КОП. С 'Т'О\НIНОIКИ:Л9-
М:етра и ·принодWгся д;01воды, -определяющие •tебес1 о им-ость ·пер.евю'Зки 
кузнещк01го утля :на У.рал JB цифрах п,орящка 0,82-0,95 ·С тонно!I{'ИЛО·м. 
Та~а·я •себестоИiмость перев·овкм де7шет тра:н.:с!Порт .кузнец!Кото · угля на 
у;ральакие за,во·ды невь1годным и ста:в.ит под во1прос uеле:соо>бiраз.ню·сть 
СООiруже'НИЯ 'ЭТИХ з,аiВ!ОДО'В, В 'ТО'М ЧИICJie намечеtНIНО'ГО •В !Первую очередь 

МаГ.Н'И"r'О'Г<ОрСК·О'Г·О мrеталл:у.р!ПуРчеюког о з 3'В<Q да. 

:. В,гюлне ясной явлнется 1 поэтому, вшжность определения действи­
тельной стои•мюс1~и перевозки кузнецкого угля !На Ура·л и п~рспективы 
возможного е.~ снижения в будущем. · , 

Эти задаЧи и С'Га'В'И:Т себе настоящее · исследоваJние. В качвстве 
исход~ных, данных · принято следующее: 

Перевоз·I<Iа прои:зво;щитсЯ .со ст. "f<:ольчугино Т·о:мской >К, д., являю~ 
щейся центром добычи .кузнецкото угля 1· до Магнитогорского завода 
при ст. Магни11На5.I, л·ежаiцей на к01нце провктируем1Qй линий· Мап:шт­
ная~Кар,rалы на Тр.оицк-Орокой линии. Общее р аiсстоЯние перево.зюi 
со.ставляет 2192 :I<Iиломеmра: 

Расчет произведен· в 3 р 31ЗJличных вариантах, отнесенных к раз­
,л,ичtным т.рузооборотам И предполагающих ра:зличное оборудование. 
Кроме материалов официальной статистики НКПС, наtми испо.7Iьзоваtны 
брошюра ~ралплан_а , «Матнито:rорский металлургический завод», 
Свердловск, 1928 г., и книга июi( В. П. Белоцерко-вца «данные о стои­
мости и гJrавн.ейш.их техiшческ.их эJJементах русских желез'Н'ых дорог». 
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§ 2. Данные о грузообороте. 

При существующем административном .делении н.ашей жел.-дор. 
се1~и, в перевозке КУIЗIНец.кого угля rна . Урал участвуют три дороги: Том­
ская, Ом,окая и Сама;рр-Златюустов.окая, rк которой JПiрiИм.ыкает еще не 
построеный, но запрое~кт.ированный у.часток :Карталы-. Ма~гни:rная. 

Сх~ма пу:ги ·сле-дования угля представлена на чертеже. 

Наиболее · .суще.ственными факторамИ, обусловл.ив.ающими вели­
чину себестоимости перевозк.и, являют-ся ра·сстояние переноз·ки и размер 
грузооборота. Принятый темп развития грувооборота В·Иiден из та•б JI. 
N2 1, ·где у.казаrны предпо.Jюже<нные величиiны ГРУ'Зооборота !На 1930/31, · 
1932/33 и· 1935/36 Г!Г. По сущостrву, для расчета себе.:стоимости каJ1ендар-

. ные сроки значения не имеют, и каждый из ~грузоб.оротов надо рассма­
тривать в его абсолютных . циф.раrх, относя, ~ быть может, , к м<;>менту или 
бол·ее rtо•зднему или бол·е:е раннему, чем те>т, который нам;ечеJН в настоя­
щей работе. Перспектины развИтия СИ.бири, выяснившие:ся по послед~ 
нему пятилетiНему плану, заставляют признать принятые размеры гру­

зооборота окоре·е преуменьшенными, ·и потому, фаtктически~ перевазки 
1932/33 года будут, по.в:идимому, промежуточными . м~жду вторым и 
третьим вариа!Н'1,ОМ. · 

При ра:счете, по 'основному варианту нами пр.иtНят средний грузо­
оборот, отнесенный к 1932/33 г. Два. других грузооборота предположи­
те_ль.но должны дать-один более низкую .себе.сто•имость, а дру.гой-бо­
л·ее высо·кую, чем в основн;ом вариа1нте. 
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Таблица Х! 1. 

Данные о длине и густоте движения отдеJtьuых участков по пути перево~Jки ~уанецкоi'О 

vглл на Урал. . ' ,/ 

>. 1 Средняя густота движени.я в обоих 
::.: 1 
!::{ 

.. ;-
i направлениях. в миллионах тонно--

D: 
Длина километров на километр в год с. 

о 
t::: Наименование участков ' -
о в килом. 3 вариант 1 вариант 2 вариант t::: • 
~ 1926/27 г. 
,оо 1930.31 г. 1932/33 т. 1935/36 г. ~ 

1 1 2 3 4 5 6 7 
1 

• 

1 1 Кольчугино-Юрга Томской 
1 

ж. д .• . . . . . . 19~\ . 1',3 2,3 . 3,2 3,.9 
353 2 Юрга - Новосибирск Том-

l56j ской ж. д .. 1' . . . ·3 о 4,5 5,4 6,3 
' ' 
3 Новосибирск - Куломзин 

' Омской ж. д. . . . . 630~ 3,2 5,1 11 6,1 8,1 

4 Куломзино- ЧеnJ~бинск Ом- 11421 
/ 

ской ж. д ..• . . . . . 791 1,9 1,9 2,8 2,8 
1· 

5 Челябинск- Лолетаево · Сам.-
Златоустовской · Ж. д .•• 

261 
1,6 \ ·\ t -

~ 
1 

6 Полетаево-Троицк Самаро- 1 . Златоустовской ж. д .. 109< 0,2 1,6 } 2,6· 

l 
2,7 

418 • 1 7 Троицк- Карталы Самаро- 1 "" Златоустовской ж~ д. . . шJ 1 

' J . 
;, 

о 

8 Карталы- Магнитная, проект. 142 - 1 2 1,9 2,0 
' ' 

1 
1· 

!' 1 , .. 

1 

1 

'; 
, Всего. . 2192 - · - - -

1 . ' ' 
.': . 1 1 1 

l"c .. ' ' ' -

]Jанные о густоте д~иже!НИЯ :по то.~iской Ж. д. в 1926/27 г. взяты 
по отчету; данные по Омской и. Самаро-ЗлаJТоустовской ж. д. в отчете 
за 1926/27 :г. по- уча1сткам !Не приведе.ны, а да1ны лишь по дор:оге в целом. 
Приводимые нами ДаНiные получе.ны путем у;ве.личения грузооборота по 
соотве-rс:гву.ющ.ему участ~у в · 1925/26 ' г. · на 40 % для · О'мско-й, 31 %-по 
главной линиiИ Сам,а;ро-Златоусто.вской и 45% -- по Троицкой линии 
Сама;р-о-Златоу.сто!ЗJской ж. д. Проценты увеличения ввятьr по оrгчетам 
Uмс;Кой и Самаро-Златоустовской дорог . 

· Дq!НIНЫе о густо:ге движения, соотв.~тствующие 1932/33 г., сооб­
щены :ИНж. Бере-з·иiНым, а о густоте дви.женяи в 1930/3 1, и 1935/36 rr., 
взяты приме'I·iИтельно 1к за1писке инж . П. П .. Перекрестона (участки 1- 4 
включит.) и- по .сообраЖ·е'нию с ней (участК:и 5- 8 нключит.). 

Как видно ИIЗ wбл. N2 1, бо.Тiьшая ЧаtС'IЪ пробега ·кузнецкюго угJIЯ 
па,дает на Омюкую ж. д., ~п.робе'г 1пю ж~оторой :С!Qtставляет 1420 ;километров, 
т .е. 65% от нсего пробег:а. 

1 

В Пlри.веденное в табл . .N2 1 чисЛо тО.ннокило.метров входит и пере­
возимый на Магнитогорский завод уг·оль, :перевозка tkоторого намечена 
для периюда 1930-35 гг. в · количестве 65 м.иллионов пудо·в, 'Т.е. о·коло 
1 миллиона тонн. 

1 \ 

• 
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§ 3. Метод и ·порядон расчета. 
' 

·основным методом, применяемь1м нами в расчете себестоимосги 
- перевоЗIКи угля, выбран метод проф. Е. В. Михаvrьцева, ивложенный им 
в его труде «Изде.ржк·и жел.-дор. пе.ре:вrо·зки », МоокВ'а, 1927 г. Этот ме­
Т·О~ · оюнован на расчл.еt-Iении экоплоатацио/НJного расхода же л. дор~ на 
части, пропорциоiН'q_льные ра.зл.ичным из.мерителям ра:бо,ты жел. дор., и 

1 ~ u '- ~ 

ана:л~зе изме!Нения отдельных частеи эксплоатационных расходов IЦОд 

влиянием изменения ~ отдельных фа1кторов и условий перевоз.ки. ~ · 
Принятый порядок расчета для .каждого из трех участвующих в 

перевозке дорог (проектируемые участки Троиц.к-Карт,алы-МагнИт­
ная отнеюены условно :К Самаро-Златоустювск·ой ж. д.) . будет таков: 

1) Расчленяем экспл. расходы 1926/27 г. н_а: части, пропорцмональ­
ньrе ра1ЗЛИ1Чным измерителям. 

2) Быдедяем расходы, относнщиеся к па,ссажирс.:к:ому движению, 
и определяем себестоимость това:рных перевозок в 1926/27 г. 

·3) Исхо:дя из раJЗ!Ности у:словий р1аботы всей жел. дороги в целом 
.и от дель:ных уча1стков ее от средней по доgо•ге себестоим о rи п~рево3·КI1 
в 1926/27 г., переходим к -се.бестоим·ост:и :п-еревоки по участ:кам·, В'Х·одя­
щи:м в состав направления Ку1знец·к-Мап-ттна:f1. -

4) Определив себестоимость п·еревоз.ки по ·отдеЛьным у.частка1м , в 
' 1926/27 r., переходим, учитывая во·зра,ста;ние груз·ооборота, к ·себ~.стои­
М.ОСТ'И перевоз~и на этих участках лри расчетном грузооборо'Те. 

5) Исходя из полученных цифр !Себестоимости перев9з-ки по · от· 
деЛЬНЫМ УЧСUСТ\КаМ при расчеТНОМ грузообороте, 0111ре-деляем себеСТОИ­
МОСТЬ .перевоЗ!ки на этих участках при расче<rJНоiм груз.ооборот.е не в 
средних условиях, а в_ условиях перевоз-ки угля, т .. е. в больш-ег.руз_ных 
вагона1х в маршрутном поезде. 

· 6) Сво.дим получштые данны~ эксплоатационной себестоимОС'!'И 
перевозк.и и учитываем стю:имо·стъ :к:апитальных и ренонадионных ра~ 

сходов на единицу перевоз.ки. 

§ 4. Расчленение ЭI<сплоатациоАных расходов железных дорог в 
1926/27 г. и подсчет средней р.о дороге себестоимости грузовых пере­

возон. 

АнализируЯ экслл-оатационные расходы 19·26(27 г: ка:Ждой ·ИЗ трех 
участвующ.их в на1шей пе;ревов.ке дорог: То·мской, - Омс·кой и Самара~ 
Златоу·сто,вской, - рассматриваем - ПQ -э,кспл. отче1'у выр-аженный в Про­
центах расход по кажд1ому ·отде:льному ~номе~ру его, или группе ш).ме­

ров, и, в зависимости - от природы ра;схода., .счиrгаем -его пропорц,иона.ль­

ным тому или инОJму ·количестве~нному измерителю работы дороги. Эти . 
измерители} по товарно·му , дв.ижению сл·е~ующие: тоннокис\Iометры 

нетто, поездоiКилометры, парово-зокилом-е.тры, осекилометры . ваrонов 

тюв. парка, поездоч·асы, осе.ча1сы ва.го1НОВ тов. парка, тоН1нокил:оме.тры· 

механической работы брутто, тонны по-груженного и Rыr.руженноrо 
груза, переработаиные отправкИ. Подобные же и•змерители выбраны и 
по пассажирскому .движению ! 

Ра1з1не.ся та,ким о6ра,зом пЬ кюкдой дороге все эк·оплосlтrационные 
расходы, т.е. вс~ 116 номе-ров эксплоатационного отчета, ·суммируем 
процентные доли расхода" падающие на каждый из церечи·сленных из-
1"1ерит'еJrей. 

Результ:атьr ра.счленения представле1ны в таблице NQ 2. 

' . 
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Таблица Л:!! 2 • 

.РеауJ1ьтаты расчденения: зкеп;IОатационны~ расходов в 1326(27 г. по Омской, ТО.l\IСкой 
и Са~аро - 3латоустовскоii жел. дор. на отде+Jьпые намерители (в процентах "от всего 

экспл. расхода). 

1 

II 

Ila 

Пб 

1 

2 -

3 

4 

5 

6 

8 

9 

10 

(' 

Самаро-Зпа­
Томская ж. д. Омская ж. д. тоустовская 

. ж. д. 

П р о ц е н т ы 

•' 1 

Расходы. отнесенные к пассажирскому 
движению . . . • . • . . _. . 15, О 

Расходы, отнесенные к товарному дви-
жению . . . . . . . . . • • . 85,Q 

., 

В том числе : 

независяЩие от движения . 

зависящие . от дВ~Jже_ния .. 

8 ТОМ ЧИСЛе СВЯЗаlЩ!>Iе с: ·1 

тоннокилометрами нетто. · 
\ 

поездекилометрами ••• 1 

nарОВ )ЗОКИЛОМеrрами . 

осекилометра:wи вагонов 

· това'рн. парка · 

/ поездечасами . . 

паровозоt/асами ·. 

осечаса"И вагон. товарн. 

парка ...• 

тоннекилометрами мех . 
раб. брутто 

тоннами, погруженны-

ми и выгружен­

ными .. ... 

перера б. отправками: · . 

14, 5 . 

27,9 

57' 1 

'6,1 

5,0 

7,1 

4,2 

8,9 

2,21 
' 

1 16,71 

1,81
• 

1,0 

21,!) 

G3,() 

3,4 

р, 1 

G, 1 

11,2, 

4,8 

10,9 

5,0 

14,2 

j 
2,0 

0,9 

25,2 

5&,8 

3,0 

5,7 

G,2 

G,5 

5,6 

9,5 

2,3 

14.1 

/• 

2,6 · 

1,3 

Из таблицы· NQ 2 видно, какую долю в пр'оцентах составляет расход 
по товарному· движению . Напри:мбр, по -Омской ж. д. · он составляет 
85,5% от всето расхода, который по-, ·отчету Омокой ж. · д. со,ставлял Е 
1926/27 t. 53 миллиона рублей.- На товарl-юе двИжение .на Омской ж. д. ,. 
'Г!аким 1Образом, · пада:ло 0,855 Х 53= 45А млн. руб., ч:rо, при перевозке 
В 5285 IМЛIН. ТIО:Н.НОIКИЛ·О'МеТJРОВ IКОIМ!МерчеЮКИХ 'ИI ХОЗЯЙСТ\Ве!Н\НЫХ гру'ЗО'В В 
год, да-ет средJНюю ·себестоимость 1 тонно1километ:ра в 0,86 коп. По 
э.1кпл. о-тчету дороги, при!Нимающему условно _1 тонноlКилометр экви.:. 
валентным по .себе-сто,и·мости 1 ,пассажирокv.'люметру, средняя себестои­
м-ость по ОМ'ской Ж. д. в 1926127- г. быЛа 0,92 коп. за тонноки:лометр .. 
В дальнейшем мы будем исходить из наших цифр средней себестои­
моеnи, как получе;нных · более точным способом. Полученш~rе на1ми ана­
логИчным спо-собом ·себесто~имост.и по всем трем дорогам и ·оТiносящився 
к IНИМ да:нньr-е приводятся в таблице N2 3. 
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Таблица~ 3. 
Сред~mя себестоимоr.;rь гру11овой перево~Jки в 1926j27 г. по Томской, Омской 

и Самаро-3лr..тоустовской жел. дор. 

1 

3 

4 

5 . 

Наименование данных 

Весь эксjtлоатационный расход .. 

Расход. относящиl:lся к товарному дви-
жению . • . . . . ..... · . 

Тоннакилометры коммерческих и х ' ­
зяйственЦых · грузов в миллионах 
в год. . : '. . . . . . . . . 

1 

Себестоимость 1 тоннокилометра в коп. 

То же по отчету дороги (по эквива­
ленту единИца). . 

. /сам"~ро-Зла-
Томская ж. д. Омская ж. д. тоустовская 

ж. д. 

32536000 

2541 

1,26 

53097000 

45400000 

.-

5285, 

0,86 

0,92 

2326 

1,31 

1,38 

Средневзвешенная · ве.т,rич.и1на себестоимости · перевовки на протя­
жении Ко'Льчугино-Ма:гJНJИ'ТII-ЮЯ JПолуча:ет1ся IПО · д;а,нным табл. N2 3 р'ав­
ной 1 ,02, •К;рУJГ ЛО 1,0 'КОIП. за T'OIHil:IOIКIИЛOMeтp, а С учетом ХОЗЯЙIСТ'ВеiНJНЫХ -
rpyЗOIB О'КОЛО 1,10 JК:ОtП. ' за ТОННО!К1ИЛ'О.М·еТр,'. ЧТО дает общую ;СТОИJМО!СТЬ 
пере'ВО'ЗII<iИ 1 ТОIНIНЫ 'В 24,0 руб. !За !ВСе ipaiOCTOЯIНIИe- (2192 !КЛ:М.). 
· Экспл:оатационная ·се6е'С"ГОИIМОrсть. пеР,'евозки iB части, заов·~~сящ.ей 

{)Т дiВ'ижения, как видно из табл. N2 2, бу:дет примерно· на 30 % ниже 
{'в сре:днем, по трем дорогам oil<oл·o 25% ра:сх.одов неааiВIИIСЯIЩИIХ от дв-и­
же:ния от' о6щ-его числа 82-85%, расходов по · то•в. движению), т.е. со­
-ставит ОК•ОЛО 0,77 КОП. С ТОНIНО'КИЛО•метра, ИЛИ ОКОЛО 17 руб. •С ТОIННЫ За 
.все рас~тояние. 

. § 5. Варианты подсчет~. 

Подсчет себестоимости пе:рево-зки 1кузнеiЦJ<:О:го угля на Урал про­
r~зведен в трех ва:риа.нтах, отJrичающи:хся между собой ~:сходными дан-
ны~и. · · 

· 1-й вар·иант-основной. Размер трузоо,борота в этом варианте 
принимае~м IПР'ИМеiНИiтелыНiо к 1932/33 !ГОiдУ (1графа 6 таблицы N2. 1) ;· па­
ро~QЗ серии ЕФ в -с.оот:веiТiстви·и ·с имеющи.мися на ·сибщkких дорогах в 
настоящее вре.мя; ваг01ны-большегрузные 50-тонны~ у·голь·ные . полу­
ва,гоны; · продольный прQфиль-сущесТ'Во/ЮЩИЙ. . 

В rкаче~ст&,е подварианта рассмотрено ·Сf\'IЯ'гчение уклонов на Ом­
ской ж. д. до 4 тысячных при сохра!Нении прочих теrх же усло•вий. 

2-й вариант-удеше.вЛенный. В этом: вариаJНте размер грузообо­
рота пр·И!нят больший, чем в основ!Ном , при.менительJНо к 1935/36 году 
(графа 7 т;аJбл,ицьi N2 1); :парОtВ'ОIЗ rпри!НЯТ более 1МОЩIНЫЙ,---4се.ри!и Т, по 
обознаiЧению М. С. Федорова, со -сцепным ве.сом в 100 тонн; · в пределах , 
Омской ж. Д. предусмотрено смягчение уклоJНа ДО ·4 тысячных. ' ,, 

· · 3-й вар·иант-более дорогой. Раз:мер ·f'lрузооборота пр-инят f.IO 
1930/31 ГО'ду (юм. граrфу 5 та6л1ицы N2 1); 'паро'Во,з -сущес'mующий •оерии 

·' ЕФ, но ваг-оны \Нормальные в 161/2 тонн. Смягчения у.кл·онов не преду­
смотрено. 

Перейдем к подсчету себестоимо-с:г.и по отделы-I!:'IМ вариантам. 
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Г Л А В А ll. 

. . 
Подсчет себестоимости перевозки нузнецкого 

уг.Ля на Урал для· условий '1932/ 33 г. -

(Вариант 1, основной). 

§ б. Основные расчетные данные . 

. Ооiювные исходные данные для этого варианта N2 1 пе.реч»слены 
выше (§ 5): ларовюз сери» ЕФ, большегрузные полувагоны с под'емной: 
силой в 50 то!Нн, сущес;твующий про,дольный профиль. 

ПрИнятый грузооборот с расчленением на прямое .и обратное на- · 
прав·ление пр.ив-еден в •следующей таб.11ице: 

· Таблица ~ 4. 
Густота движения, прив.ята.я: в 1 варианте. 

'· \ - Густота движения в мил- Принято е 
Отношение . 1 1 ,, лионах тонно~илометров отношение 

·' н~ километр в год густuты густоты 

>. . . / ' движения 
:.: Н аим'енование 1 9 ~~ 2t3 3 обратного 

движеню1 
r::{ а~ 1' д 
0:: 1932/33 г. к с. 

. ::;; 
~c::,l>< 1 направления 

о 
о:; ~ 

участков :.: r---::Z:o:: = >< .--.. к густоте с: .... 
густоте 

а~ ~н~ :s: о движения в 
о ><= :с 
с: IO:S:QJ :s: QJ -С<:1 .... f-o прямом на- движения 

= Noo:: о о:; ~ 0')\0al \Oal С<:1 

~ · :s: ,q с. правлении 
-о~ ОС<:~ 10 в 1926/27 г. 

~ ~ с. >. 
о для 1932!33 г. :О а~ с: c:Qc: t-. 

1 
1 2 ' I3 4 5 (j 

---
7 

-~ 

8 9 

1 к' 'ЛЬгугино- Юрга 
' Томск. ж. д. . . 197 1,3 ~,2 2,9 0,3 о, 10 2,5 

2 Юр га-Новосибирск 
Томе :<. ж. д. . 156 3,0 5,4 4,7 0,7 о, 15 1,8 

3 . Нов · сибнрск- Ку-
ломзино Оме. жд . 630 .3,2 6,1 5,3 (),8 о, 15 1,9 . 

4 К)ломзино - Челя-
бинск Омск. ж. д. 791 1, 9 2,8 2,2 0,6 0,25 1,5 

-
· 5 Челябинск - Поле-

' 
таево Сам. - Злат. ' ' 
ж. д .• . . . . 26 1,6 

12,6 ' 
} . \ ' 

~ 1, 7 

1 , 

6 Полетаева-Трои цк 10,9 ~ ' . 
Сам -Зл. ж. д •. . 109 0,2 0,50 -

' 1 . 1 ' ' ' 7 Трои·цк - Кар-rалы 
J 

1 
Сам.-Злат. ж. д .. 141 - 1 J ~~ .. 

8 Карталы - Магнит-
ная,проект . . . 142 -· 1,9 1,2 0,7 0,50 -

' 
•' 

• 
' В с е г о .• . 2192 - - - - - -

" ' / "• ' . 
---- -

1) Цифры приняты ~ округлением ·до десятых ~олей wиллиона тонн. 

/ 
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Подочет себестоимости будем вести по каждой дориге отдельно, 
в направлении движения угля-с воетежа rна заiПад и начиная с Том-

ской ж. д. r. 

§ · 7. Подсчет средней ·себестоимости перевозни на участнах Кольч·у­
гино-Юрга и ·юрга-Н·овосибирсн Томеной ж. д. в современных· усло-

J виях. 
1 

Средняя себестоимость перевозок по Томской ж. д., каiК видно из 
таблицы N2 3, состав.11яет 1,09 ·С тон;нокил·ометра. Се:бестоимость пере­
вовки по Томс-кой ж. д. 'от Кольчуги\На до Новосибирска будет отли­
чаться от средней себе·ст.ои.мости переВ'оз.ки по всей дороге, та'К I<ак 

условия работы этих уча.ст.Коов з'Начительно отличаются от средних 
условий ра6отьt !Всей дороiГ.и : 

Сопоставление .сред~н:их условий для всей Томской ж. д. и Для рас-
см,атрива:е~ых уча1с т.ков сделано в таблице N2 5. _ ' 

ТабЛиnа N2 5. 

У саовил: работы в среднеl\'I по TOJ\ICKOЙ ж .• д. и на участках Rольчуrино-Юрrа · и 
Юрrа--llовосибирск. 

Наименование факторов 

,, 

1 Ср. нагрузка вагона тов. парка 

.2 

3 

на ось, тонн . . . • . . 

Ср . тара вагона то в. пар ка на 
' ось, тонн. 

Ср. вес поезда тов. движения 
брутто, тонн . . . . 

4 Ср. состав поезда тов. движения 
осей . . . . . . . • . 

5 · ер. вес поезда то в. движения 
нетто, тонн. . . . . . 

6 Число путей . . . • 

7 • Ср. коммер. скорость поездов 
то в. движ. , кл м. в час .. · . . 

8 Ср. вес брутто на 1 тонну нетто 

9 Предел силы · тяги пар о воза по 

Условия участка Условия участка 
Средние Кольчуги но-Юр га Юр га- Нов?сибир. 

условия 

Томской Данные 

ж. д. 

• 
4,8 4,8 

4,0 4 ,0 

730 510 

83 

Отн;ше­
ние ер. 

условий к 
условиям 

участка 

1 ,о 

1,0 

1, 43 

400 

2 

280 l.• 1, 43 

15,7 J 

1, 8 

1 

10,0 

1,8 

1,57 

1,0 

Отноше-
ние ер. 

Данные · услов:1й к 
услQВИЯМ 

участка 

1· 

4,8 1,0 

4 ,0' ' 1,0 

106Р 0,69 

180 O,G9 

5 о ' . 0, 69 

2 

15,7 1,0 

1, 8 1,0 

сцепл. килогр . • . . • . 13050 7990 158GO 

10 Коэффициент использования 
мощности nаравоза в тов. дви-

. жени и . . . . . • 

11 Ср. густота движения в год в 
миллионах тонн . . ... 

12 Протяжение,. кj1м • 

0,75 

0,9 

2862 

0 ,90 

1,з '· · о , вg 

197 

'· 

0,-90' 

3 ,0 

15G 

0 ,30 
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Как видно из таблицы N2 5, принятые нами в качестве исходных · 
главнейшие отличия тов. движения на участюьх КольчугИJНо-Юрг~ и 
Юрга-Новосибирск от средни)\, условий Томской ж. д. закл·ючаются в 
прИ'мооении н:а учас1ке Кольчугино-Юрга более слабых то~варных па­
ровозов, а ;на участке Юрга-Нов.осибирск бол·ее мощных па:ровозов. 
Пр именение разных ТИtпов паровоз·ов при одИiнаtк.овом предельном под' ­
ем е в 0,01 О (см. :кн.иtrу ин ж. Бел.оц·ерковца) iВЛiечет эа ~с·обой раЗ!НЫе ·веса 
поездов. Так, для участка Кольчугино-Юрга получаем средний . вес 

• 7990 · " u 

поезда: 0,9 ( 
10

+
2 

- 95) =- 510 тонн (95 тонн лриtн.и~аемыи ве·с па-

ровозаJ а 0,9 - 'коэффициент •июпользю.вания мощности). Подобно 
этому, для участка Юрга-Новос_ибирок имеем: 

15860 . . 
0,9 ( IO + -2- - 135)=1060 тонн. 

Равные веса 6рутто ВЛ·еК'ут з·а собою разные ·Составы и веса нетто · , 
тов. nоездов .на дороге и на рассматриваемых участках. 

Всл·едствие оДнопутiНости уtчас'Гка Кq·льчугино-Юрга, прИIН'Имаем · 
на 'Нем и меньшую ко1ммерческую скорость. 

Коэффt-щ•иент ИJспользования мощно·сти паро-нова в тов. движе ­
нии для .изучаемых участков 0,9 ,принимае'М ·выше, чем в среднем по 

доро·г·е та1к ;как оба уча:ст.kа Jiежат на Kto:I:щe дороги с мощным грузо-
оборотом. , , 

Отнош·ение прИ!нятых нами количех:твеtнных факторов, характе­
ризующwх: усло.вия перевозки в среднем на Томокой ж. д. и на уЧастках 
КольчугИJно-Юрга и Юрга-Новосибирск (графы 5 и 7 таблицы N2 5) 
дают возможно·сть перейти к из·менению И'Зме.рителей работы , а от tних, 
пользуясь произведенным ра1счленением экспл. расходов-к изменению 

и самих экспл. расходов. 

Переход к отноше.нию измерителей работы сделан в таблице .N'2 6. 
Таблица М~. 

ОтносительiJое и<шенеиие отдельпых И31\tерителей па участках Кольчугипо-Юрга и 
Юрга-Ноооспбирек 'J'Ol\tcкoй ж. д. 

о0~ ~ Участки 
.... В среднем 

· Кольчуrино- Юрга-
~ Наименование измерителей по дороге Юf>га Новосибирск 

:г; 
===*================================~========В~П. Р9U=е==н=т~а=х=======J 

1 2 

1 Тон.нокилрметры нетто . . . 

2 Поездакилометры тов. движ .. 

3 ПароБозакилометры тов. движ .. 

4 Осекилометры ваг. тов. парка 

5 Поездачасы тов. дв нж . 
-

6 Паравозачасы тов. паровазов 

7 Осечасы вагонов тов. парка . .. . . 

8 Тоннакилометры мех. ·работы брутто 

9 Тонны поrруж. 'и вы груж .. 

10 Переработаиные отправки . 

3 

100 

100 

100 

100 

100 

100 

100 

100 

100 

100 

4 

100 

143 

143 

100 

224 

224 

114 

115 

20 

125 

5 

100 . 

69 

69 

100 

69 

69 

100 

100 

100 

100 
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В таблице N2 6 сведены относительные и-зменения величин от-
- дельных ко·личе·ственных и:змерите ей рабо;ты - rна · ,ра·ссматри·ваемых 

учаrст\Кtа'Х в .сравнении -с измерителяl\fи -по всей доро.rе. При это·м, все и~­
мерители отнесе!Ны 'к пер-евозке . оДного и ТО'ГО же количества . тонна­
километров .. ИзмеритеЛи для перевоз,ки .по в1сей дороге приняты за 100 ~ 
Таким образом, -строка 1 показывает, что исходное ч,11 ·СЛО ТОIНJН<?~<ило­
метрон перево'ЗJ<'И .по дороге И1 по участ:кам о~ина!Ково, строка 2 у.к~зы·­
вает, что в 'Г.О. время как в среднем по доро·ге для перевозки какого-то 

числа тоБнокил·ометро'в потре6овалось, положим, 100 поез·докило­
м-етро,n, Н? у~ ас'г.ке · Кольчугино-Юр·га по,требо·валось их · на 43 % 
больше, т.·е. 143% О·т Чtисла поездакило-метров по доро•ге, а на у~аrстке 
IОрга:--Нов.осибирек на 31% ~еньше, т.е. 69% ,от чисЛа поезщокило­
мст!ров по дороге. 

. ~Самый подсчет численных процентных З'наче':ний для отдель!IЫХ 
ИЗIМ'ерите.лей IП!рОИЗВОДИТIСЯ, ИСIХОДЯ ИЗ ЛрiИiрОДЫ IКаiЖДО!ГО tИIЗМериrгеля~ 

без IВJСЯIК'их затрJУ дне1н1ий rt~o да!НIНЬНМ графы 5 IИ. tГ!рафы 7 табл.ицы N!:! 5. 
Расосм•отрим в порядке строк измерители, приве:ден~ые в таблице N2 6. 

Поездо«илометры. Число поез1до·километров, tПО!Требных для пере­

I:ЮЗIКИ ОД:Н!QГО И ТIО'ГО же IКОЛИЧееr:ва TO:НJHOIIO'...ЛOMeTpOIB, 1бу дет ЗаВ!И1СеТЬ 

от среднегю числа тонн в поезде, т.е.' от среднего веса по·ез!да ~нетто. Так' 

как :на у.час11ках КольчуJr:и:но-Юрта ер. ;веi(: !Поезда - \Нетrо меньше/ цри­
че·м ·О11нош:ение ер. весов •неттq !На участке Кольчуг.иJНо-Юрrа: и. в -сред­
не'М по дороrе .со-став-ляе1; 1 ,43, то в так·ом же отно еrНин увеличится 
чисЛо . поездокилометро'в · на участке Кольчугино-Юрга, '-нужное для 
перевоо1кtИ одНО1ГО и ТЩ'О же числа тоннокило•метро-в. На участке Юрг:1-
Но•во-сибирск ср·едний . ве·с неттю поезда больше; .отношение вес·ов .нетто 
участка Юргаr-Ново·сибирск и средних усJi:опий дороги соtстаJВ?Iяет 0 ~69, 
следов:ательно·, вместо 100 по·еЗ!до,километров в сре,щ'нем на дороге, на 
участке Юрга-Новосибирск ДJIЯ пере~во·зки одноrо и то'ГО же чИ·сла 
тоннокилом-етров по:требуется только 69 поездокилометроs . 

. паровозо«ююме·тры. Считая, что процент допq·лнительног~о _np0-
бer-a паронозов на ра,ссматрив.аемых уча!Стках tНе О'ГЛИ!чается от сред­

не-г·о, изменение паро-возакилометров на них примем таКИ'!\11 же, как. н 

и-зм·енение nоездокило-метрон. ·· · ., · 
Осекилометры вагонов тон. парюi при пер·евюз;ке одно-го и того 

же .ко·личества грузов будут зависеть от ер. ~·агрузк:и вагона то·в. парка 
на ось. Так 1Ка1к 01на IПр!ИIНЯТа на.ми tНai участках. ~Кольч'Угино-Юрга н 
Юрга-Нов'Ос.ибlи,рсiК ра.В!ной 'Оре1.Щней· по .дJоро'Ге, то чlи,сл'О Оlсекиломе1'­
рон, требующееся 1на одно и то же чи;сло _ тонноки·ло-метро·в, . 1На 1 нашИх 
участках не б у дет отлиJЧать.ся от среднег_о. 

· поездочасы изменились бы так же,. как .и поездо·кило.метры? если 
бы не из'Меня.лась комм~рчеекая с.к_орость то в. поездов. Так это и будет 
для уча1ст.ка Юрга-Ноносиби.рск. · Для участка же Кольчу.ги1но-Юрrа, 
ко-ммерче~ска1я .скорость меньше сре,q;ней по дороге. Пqездочасы соот­

ветственно увеличатся и соста1вят, если средние условия .лри1нять за 

едИницу, ·вели1ч:ину 1,43 Х 1,57 = 2,24, т.е: на 124% большую средних . 
· Осечасы ваг-онов тов. парка для уЧастка Юрга~Новосибир-с·к не 

будут оrгли:чаться от средних? так КаiК и ср·едняя нагруз-ка на О'СЬ и _ер. 

ком·м. ск10рость для этого участка равны средним. Мо~но при1Нять оди­
на!КОIВЫIМ'И 1СО ореiдJНИtМ:IИ И IПtpOJCTOИ' 'Ва!ГОJНОIВ :ВIН:е \ПОеЗДОВ. Для учаJСТКЭ 
Коль,чугино-Юр.га, неечасы вагюнов ·rов. пар1ка будут бо_льше, Пiр'И чем, 
если считать, Ч'ГО 25% ваго/Нон нахо!,щи:тся в поездах, то эти 25% воз-

• 
растут в том отношении, в ка;ком изменилась коммерческая скорость, 

т. е. общ·ее возрастаiНИ:е :сост.аJВит 0,57 Х 25 = 14% ;' сл.ед!О\ВателыJо, 'В'М~­
сто 100 осечасов для -средних ус.1ЮВ\1Й для уча1стка Кольчугино-Юрrа 
потr.е'буется 114 часов. · 

··- ...... - --·· ·· 
~ - ......... о .. ' :~ . '. :. 

t ' ; •N6 . ' • • 1lltt . • . ., . 

. :.._~~~·~ - _~r;~ .. )(~" 11 
' .. ........ """•-.. -...,.. ____ _ 
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Тоннакилометры механической работы -брутто при одина1IЮВОМ 
для всех трех случ.аев числе тонн брутто на 1 тонно/ . нетто б у дут ме­
няться прямо пропорционалыно изменению у дельных соп_ро.ти:в.лений на 

. участка1х. Для участка Юрга-Н·овоси.бИiрск, лежащего на · главной Jl'И­
ни.и доро·г.и, можно ~Читать у дельное сопроти:вление равным среднему 
.по дороге. Тогда число тоннокишометров ·мех. работы брутто .для этого 
уча,сткаt rбудеr таJКим же, как и в ареднем fiO доро·ге. Для участка .Коль­
чугино-Юрга будем считаrrь среднее удельное сопротивление, всле'д­

·СТВ(Iе бqльшего ореднегю уклона, !На 15% больше. Т·о ·гда на 15% вовра­
стут м то•нноiКИЛО!м,етюы меос. /Р .аботы брутто. 

! 

Тонны полруженные и ·выгруже1Н1ные и перера6ота1нJНые отправки 
для участка Юрга-Новосибир~к, лежащег.о на гла:вной Л·И!НИJИ, не б у дут 
отличаться O'I:_ -средних. Для учаег.ка Кольчугино-Юрга, предlставляю­
щего собой ветвь длиной около 200 клм., ер·. пробег тонны rруз·а будет 
в 2,5 раза ·менъше, чем для всей Том·ской ж. д. (ар. пробег около, -500 клм.). 
Соотве·тственно, в 2,5 раЗа вdзрас:rет число тонн погрузки на 1 тонно­
.кило,м-етр, или в 0,5 Х 2,5 = 1,25 раза во-зрастет чи:сло тонн пог.рузки 
или .выг,руз·ки; в таrюом же отношеJНии нозра1стет и чИJсл.о перер,аботанных 
{)ТПраiВОК на этом учаС'ГIКе в rСра1ВНен"ии со средним. Однако, так как ра­
СХОIДЫ по погруЗ~ке угля не ложатся на жел. дорогу .(погруз!Ка произво­
дитея сре,дствами лрузохозяев), то из числа ра:сходов по этому пу:НJКту· 
-останjпся лишь расходы по перегруз.ке, которые моЖiню ·принять в сред­
нем .р-ав:ными -20% от ер. ра~Схода. 

От ·ОТJносительного изменения величины отделыных яgме:рителей, 
требуiощ~ся на единиЦу перевоз.ки, сгруП[IИ!рОВаJнных в табл. .N2 б; 
MO'ЖIIIO перейти и к И!Зiменению Э.I{!СПлоатационных раtсх•одо'в, · связаН\ных 
с ра:зли:чнЫМ!И измерителями. 

· Такой переочет сделан в таблице N2 7. При этом, ·в качестве исход­
ного (гр. 3 табл . .N'2 7) ВЗЯТО р•3iСЧЛеНеJНИе Э.КСПЛОаrrаiЦ'ИОННЫХ ра!СХОДОIВ 
по Томокой Ж. д., ·tтриведенное ·в таблице .N2 2. В граф·е 4 и в :графе 5 
табл. N2 7 приведены новые проценТJные доли экспл·оаrг·ационных ра-

Таблица ~ 7. 

Изi\шн~нне вeли•JIIНLI эксплоатационных расходов, связапньп с различнLIМИ ИЗ!Iери•rе­
лsi\tп, на участках Кольчуrино-Юрга и Юрrа-Новосибирск Томской· ж. д. 

(в процентах от всего экспл. расхода на е~иницу перевозки) 

c:i. 1 
:~ 

о 
. ;:;:0 

у !::: 1' 
Q)::.: ч а с т . к · и 

о 
Наи~енова.ние измерите-'!_ей 

~~ 
!::: 

' 
Q) о . 

~ 
о.Е-< ~ 

Кольчуrино- IQpгa-1 (j 

2: j .• CQ g ~ Юр га Ново.сибирск 

.. 
1 :J 

1 3 4 ' 5 
' . 

1 Тоннакилометры нетто . . . . . . 4,1 4,1 . 1,00== 4,1 4, t . 1,00== 4,1 
2 Поездокнпометры тов. движ •. . . 6,1 6,1 . 1,43== 8, 7 6,1 . 0,69== 4,2 
3 Паровозокилометры тов. движения . 5,0 ~.о. 1,43 ' 7,2 5,0 . 0,69== 3' 4 
.4 Осекилометры ваг. тов. парка • . . 7,1 7,1 • 1. 00== 7 , 1 7,1 . 1,00== 7'} 
5 Поездочасы тов. движения .• . . 4,2 4,2 . 2,24== 9,4 4,2 • 0,69== 2' 9 
6 Паровозочасы тов. паровозов . . . 8,9 8,9 • 2,24==19, 9 8,9 • 0,69== 6, 1 
7 Осечасы вагонов тов. парка .. . . . •. 2,2 2,2 • 1,14==: 2.,5 2,2 о 1.00== 2, 2 
8 Тоннокилометры мехацическ . . работы 

брутто. . . . . . . . 16,7 116,7 . 1,15=19,2 16,7 . 1,00==16' 7 
9 Тонны · погруж. и выгруженные . . 1,8 1,8 . 0,20== 0,4 1,.8. 1,0 - 1,8 

10 Переработаиные отпр~вки . . . . 1,0 1,0 • 1.25== 1, 3 ) .~. 1,~0== 1,0 
' . 

1 

Всего зависящих от . . 
дю:~жения .. . . . . 57,1 79,8 49,5 

' ' -
2 

• 1 
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сходов, пропорциональных тому или иному шзме.ри,телю, полу.чеJНньrе 

умнож·щi.ием сре:дних по дороге процен11ных дол·ей на .ооответственное 

· изм-енение каждого измерителя (см. табл .. м~ 6). Суммир·уя полученные 
та;ким образом проценты экспл. ра,схощо·в по КJаждому участку, полу~ 
чаем общий процент эк,спл. расходов по данному участку, за:висящих 
от движения. . / 

Кроме изменеJния зависящих О'Л движения расходо-в , видного из 
табл. N2 7, нщz1;о подсчитать и ивме:нение независящих ·ОТ движения ра-

-с)Qодов, прои1сходящих вследствие из.менооия густоты движения. · Если 

бы густота движения оставалась та;кой же, не изменился бы и процент 
незанисящих от движения расходов, составляющий для То-м1ской ж. д. 

27,9% от вс·его расхощ;а. J!ри возраст:аiНИИ густоты движения вдвое, ·ко­
лИiчество не-зависящих от движения ра1сходов, приходящеес-я на еди· 

ни;цу перевовки, упадет тоже вдвое. 

Соответственно с эти;м на участке. Кольчугино-Юрrа, густота дви-
1 3 

жения которого, как видно из табл . .N'2 4 и 5~ в о,'9 == 1,45 раз больше 

средней по Томской ж. д. густоты, процент не·зависящих от движения 
27 9 

расходов составит 
1 
4
5 

= 19,2. Для участка Юрrа-Новосибирск ~ ry~ 

' 
стотой движения в ~'~ = 3,34 раза больше, чем в среднем rio до-

' 27,9 8 -
роге, независящие от движения расходы дадут 

3
,
34 

= ,4%. 

Складывая итоги таблицы N2 7 по зависящим от движения расхо­
дам с подсчитанным процентом независящих, получаем полный эксплоа­

тационный расход на единицу перевозки по участку. 

, · На yчrucr1кe Ко,лычугiИно-·-Юр~г-а: 79,8 + 19,2 = 99,0 ·%· от (~сего э;кс­
плоатщ. расхода. На участке Юрга~--НовюiС'ибиiРюк: 49,5 + 8,4 = 67,9% 
экспл.оатац. раюхода. В среднем по /Вtсей дороге IИ!ме.ем: 57,1 + 27,9 = 
= 85,0% эюаплоа!Тац. расхода. СделоiВаmелыiю, се:бестоимоiСть 1На уча:стке 
КольчуiГИIНО-Юр;га ~составляет от оре,щней ,с;ебе'стцимо·сти mo до1р:оге 

мо ' . . 
величину в 

85
'
0 

= 1,17 раз большую, а на уЧастке Юрrа-Новрс-ибирск 

' 57,9 . . . 
. величину в SS,O = 0,68 раз большую. . 

Так как средняя по Томской ж. д. себестоимость перевозки (см . 
таблицу N2 3) составляла 1,09 к. за тоннокилометр, то ер. себестоимость 
с учетом условий работы . участков составИт: 
на участке Кольчугино-Юрrа: 1,09 Х 1,17 == 1 ,27 KOQ. 

на участке Юрrа-Новосибирск: 1,09ХО,68=0,74 коп. за тоннокилометр. 
Рассмотрим теперь влияние на себестоимость перевозки возра· 

стания работы дороги до расчетных размеров. 

§ 8. Вдияние изменения размеров работы участ~ов К~льчуги~но-. Юрга ц 
Юрга-Новосибирсli ~~мской ж. д. 

Участок Кольчуrнно-Юрга. 

По · ·данным табл. N2 -7 и конца предыдущего параграфа для 
учаежа Кольчу,гино-Юрга; имели: 

заtнисящих от движения расходов на единицу перевозки 82,5% 
неза'ВИСЯЩИХ » » » » » 19,2 % 

/ Все·го 101,7 % 
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Все эти величины относительные, так как за единицу (100%) здесь 
принят экспл. расх-од на единицу перевозки в среднем пр Томской ж. д . 

. Переходя к расходу п'о нашему участку, получим, что процент 
798 ... 

зависящих от , движения расходов будет 99
:
0 
Х 1 00=81%, а независя-

щих-19%. 
Попра:вtка на изме,нение густоты движения сведе1 ся, как поя-снено 

в к·онце предыдуiце.Го ~ пара,г.рафа, к изменению 11-fезависящи:х от движе­
ния расходов об.р тно про-порционально изменению грузооборота. 

· Ка~к видно из таблицы ·NQ 4, на участке КольчугИiно-Юрга расчет­
ный грузооборот по 1 вариант'У (1932/33 г.) превосх:о·дит дейст.ви1'ель­
ный в 1926/27 году в 2,5 раза. При, та1ком значите-льном ИIЗменении лру­
зообороТ!а ча,сть IНеЗа'В.И!сящих от дв:иж~ния. расх-одов перейдет в зави­
сящие и б у дет изменяться пропо.рцИонально грузообороту. Пр-и:мем 
эту часть в ра'зме:ре 1,4 независящих расходов, т.е. 5'% от себе·стои-

' мости. 
19,0-5 о 

Тогданезависящие от движения расходы составят --25-'-==5,6°/о. 

' 
а полная себестоимость 81 ,О + 5,0 + 5,6 = 91 ,6 от себестоимости при 
грузообороте настоящего времени. КолИчественно поЛная себестои­
мость участка Кольчугнпо - Юр га при расчетном грузообороте б у дет 
составлять: 1,27Х0,916 = 1,16 коп. за тоннокилометр. 

Участок Юрга-Новосибирск. 

Подобно ·116-му, как это было рассчитано для уча,ст-ка Ко-льчугино­
Юрг,а, долучим на участке Юр·га-Но-воси:бирск: 

завиtсящ,их от движения; расходо:в на единицу перевозки 49,5 % 
неза-висящ.их » » » » » 8 ~4 % 

Всего 57,9 % 

Приним-ая за 100 % полiНый расход н а: еди1ницу перевозки на н а· 

шем участке, получаем процент зависящих 01 движения расходов: 

495 . ' ' 

57
:
9 
Х 100 = 85,5%, незав~сящих-же - 14,~%. 

Измене~ние .р асче1'НОГ"О грузооборота на участке Юрг·а-Новоси­
бирск по .сраtвне~нию -с· действительным в 1926/27 г. видно Из табд. NQ 4-
rруз~tС)/борот ·вырастет в 1,8 р:аrз.а. -

Следовательно, независящие от движения расходы, учитывая пе-

14,5 - 4,0 . 10,5 ' 5 8 1 
реход 1/4 из них, т. е. 4% в зависящие, составят 1 8 

· 
1 8 

= , 0 о 
. . , ' 

и себестоимость: 85,5 + 4,0 + 5,8 = 95,3% от себестоимости при грузо-
обороте настоящего времени. В копейках на т.оннокиломе~р новая 
себестоимость составит: 0,74Х0,95 = 0,70 коп. за тоннокило.тр. 

. . . 
§ 9. Подсчет себестоимости перевозки »а участках Кольчугино-Юрга 

· и Юрга-· Новосибирск Томской ж. д. в маршрутном~ поезде. 
\ . 

Подсчет ведем таким же порядко'М, как и при- учете влияния у.сло-

вий работы уча·стков .. Задаrвая·сь числеiНным:и . ха:ра1ктер;истика-!'1и работы 
учас.тков, определяем И!З-М<t~нение измерителей на едИницу пеР.евозки, 

после чего переходим 1к изм-е-нению э·кспло-атациоJНных раiсходов. 

Цр.ИНЯТ·Ое ИIЗМенение у;СЛОВ.ИЙ ' пер,ё':ВОЗIКИ В1 ·маршрутном поезде В 

сравнении со средними для 'данного участка усJFовин~и приводится в 

та.б~.~ ,N'Q 8: 
... . ' ! 1 
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Таблица м· 8. 

Изменение условий перевозк11 в маршру'l·ном nоезде в срав11ении со средниl\IИ усло­
ви.ами nеревозки на участках Rольчуrино -Юрrа ii Юрга-Пuвосибирск Томской ж. д. ' 

1 '· 

· · Участок Участок 
Кольчугнпо-Юр га Юрrа-Новосибир. 

Наименование факторов 

== 
~ 
Q. 

· U 

1 1 2 7 8 

1 Ср. нагрузка вагона • тов. поезда на 
ось, тонн . • . ..... 7,2 0,67 4,8 

2 

3 

4 

5 

Ср. тара вагона тов. пар ка на -ось, 
тонн . . . . . • . . . 

Макс . . вес то в. поезда брутто, тонн. 

·ер. состав тов. поезда, осей . . 

Ср. вес тов. поезда нетто, тонн . . 

6 Ср. коммерч. скорость тов. поезда, 

4,0 5,3 

510 1245 
,_ 

58 100 

280 690 

4, О, ·1 
1 5,3 1 --:-

1060 ] 245 

120 100 ~ -

0,4С 5 О 720 0,81 

килом. в час .. . . . . .. . 10,0 15,0 0,67 15,7 20,0 , О, 78 

7 Вес брутто . на l 'тонну непо . . • 1 ,84 1,77 1,04 1,84 1,73 · 1,06 

8 Ср. удельноесопротивление,килоrр. 1 

1· 

на тонну . . . • • . . . 5, 5 4, 6 1,20 5, 5 4,6 1,20 

Среlд\няя диiНа:мiИiчеокая наrр)'lз,ка и срещняя тара ;ватоJнов тов . 1rtapкa 
при маршруТI,ных пере.нозка.х получа•ет:ся следующим обраэом: 

Для 50-тонных У'rольных лолувагонов .ер. дина:мическ·ая на,грузка 
на ось-12,5 то,нны. При 10% обраТ!ных 1перевовок (уча,сток Ко·льчуrи­
но-ЮrРrа, ·СМ. табл. NQ 4) ер. динамйческая на,груз·ка ваг·она тов. парка 
составит .в обоих ,н,апр·а~влениях: 0,55 Х ~2,Б =6,9 тонн. При 15 % о-бра1"­
ных . перево'ЗОК (участО•К Юрг.а-Новосибирск) ер. ди!На'МИtческая на­
грузка будет 0,575 Х 12,5 · 7,2 тонны. ·Ср. · т·ара 50-то:ннот.о у·гольноrо, 
полуватона будет 21,2 тонны ·или 5,3 тонны она ОtСЬ. Отношение ве.са 

б " б 6,9 + 5,3 12,2 1 77 7~2 + ·5,3 
рутто к весу нетто у дет - , и -- = 

6,9 6,9 7,2 
12,5 = 1 73 . 
7 2 ' . 

' ' 4 
·Ср. !вес поезда брутто при вв.еде1нии паро.воза ЕФ. ·,с .силой тяги но 

сц.вплению . в 15 860 клр., п;р:и ,полном использовании мющно.сти паро-

воза1 н'а.· 10% под'е~е для '0'6-о.и){! уча:ст.ко&, будет: 1~~~~5 -· 13~ ~ 
= 1245 тонн, fде 1,5 - ер. уде·ль·ное •ООJПроти~шеiНiи~ !HaJ mлоrщад!Ке по 
формуле Иллинойс;кот9 У,IНИверситета для ваГонов •С · неtеом брутто ·в 
70 то:нн при .скорости ·в 1 О кл м: в час. ' 

,. ' 1245 . 1245 
Средний состав rружено~о поезда будет . 12,5+5,3 .. . 17,8 . 

u " .. . • 
1 1245 

= 70 осеи, м~ксимальн~и сgст~в порожнего. IlС)(езда будет= · 
5

,
3 

== 235 осей. 
Примем состав порожнего поезда в 220 осей. Тогда средний состав будет 
для участка КоЛьчуrино-Юрга-. 101 ось, что определяется из уравнения: 

1 1 

,. 
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0,5 (1 +0.10) + 0,5 X O,g == О,55 + о,45 -о ·ОО785+000205==О·ОО990-=-1 ; 
70 220 70 220 . ' . . . . 1 

' • 101 . 
дпя участка Юр га - Новосибирск-99 осей, что находитсЯ из ур~в~ения 

0,5 (1 + O,l 5)+0,5XO,B5 =О OOB2iu.: o 00193 =О 01015 = - 1 , 
70 220 ' т ' ' . 99 . 

· Примем .оредний состав ДJIЯ. обоих участко:в в 1 UU осей. , Тог да 
средний в:ес .нетт·о будет 690 .и 720 то~нrн, 'С!редНJий IBetc 6ру·rто· 1220 И 
1250 ТОIН!Н. . 

Ср. К1оммерческ-ая. скорость маршрутов прИ!нята 1На1ми для одно­
путногю участка Кольчугино-Юрга в 15 клм. в ~-ас, для двухпут.но~го­
Юрг~Ново.сИбирск-20 клм. в час, что нельзя .считаrгь пре,у:величен­
ным. В соответ·ствии с измене1Н!ием типа ваго1нов ·онижает;ся .и вес брутто 

. на· Оtдну тонну 1нетто, коrrорый будет со.ставлять для участ:ка Колычу- _ 
rино'--Юрга 1245 : 690 = 1,80 и 1245 : 720 = ~,73 для участка Юрга­
НовосибИiрск: Ср. удельное сопро.тивrле:ние при 'переходе ,к большегруз­
ным вагонам .нес.КОIЛ.ЬКО изменит.ся. Прi111 работе с двух:осными ВlаiГОНаiМИ 
при т:еХJническо~ .скорости 20 клм. в час и .ер. эквивашентном цод'е:ме 
в З ' тьосяlt.JIНЫХ, ·среднее удельное СОIП!рОТJИIВЛение. IПО· формуле Б·алдв1иtна 
будет: 1,5 + l,O· +3,0 = 5,5 ~кгр. на ТО'нну. · для большеr:рузных ,,вагонов 
весом 71 тонна по формуле ИллинойСiкого уНiиверситета· при скоро.сти 
в 20 клм. в чаtс будет: 1,6 + 3,0 = 4,6 IКГр. на тонну. 

Таблица .М 9. 

ОтноСJiтельн()е вз.l\Iенепие отдельных JIЗ~tерителей по То~[СКОЙ ж. д. при переходе 
& lШtршру'l'ВЬш перевозкаl\I (в пр о цен т ах). 

~ ·". ~· . .. 
" 

.. 
' " Уча с т о к . Участок о. J 

о 1.' • 
t: 1 1 

Кольчугино--К)рrа Юрга-НоRосибир. '· ' Наименование измеритепей • о 
с 

~ ~1 ' Среди. I . Мapwp. · Среди. Mapwp. 
~ 

1 

1 -

2 . 

3 

' 4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

1 

2 3 

;~ 
5 6 

1 

Тоннокилометры нетто . ,. . . . 100 100 100 
' 

.Поездокилометры тов. движ .. . . ' . 100 40 100 81 

Паро~озокилометры JOO 38 
1 

100 77 . . . . . . 
1 

Осекилометры . вагонов тон .. парка . '100 70 100 67 . 
Поездочасы то в. движ. . . . . . . 100 27 . •100 63 

r 

Паровозочасьi тов. nаровозов . . . .. 100 26 100 60 . 
О сечасы вагонов то в.' пар ка . . . .. 100 f 41 100 43 

• 
Тонкокилометры механ. работы брутто. 100 .. 81 100 79 

1 

Тонны поrруж. и выrруж. · . . . . 100 100 100 20 
1 

Переработаиные отправки . . . . 100 35 ' 100 33 

Ход ПОС'flроения табл. ,NQ 9 сов.ерше:нно такой же, как и ~абл . ,NQ 6. 
Поевдо.к:иJюметры и•з'меняются в от·ноше'НiИИ весов нетто·, т.е. 0,40 

и 0,81 (см. табл. ,Ng· 8). · · · 
Паровозонилометры уменьшатся в большем отнош·ении, чем по­

ездо.кило~метры, так ·как маневроная работа длн .маршрутных 'Пере-возок 
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б у дет меньше. При м ем сбережение в маневровой работе .на 14, , что, при 
20.% ма!Нев·рово•го пробега О'Т общ·его чИ·сл'а паровозокилометров, дает 
сбере~·еJН:Ие в ла:ровозо~ило•метрах. , на 5% в сра:вне!Нии с изменением · 
поездоки.11ометров. 

Осекилометры вагонов "Рова.рного парка изменяются в отношении 
обратном из·мене~нию ер. нагрузки вагона, т.е. 0,70 и 0,-67. 

Поездочасы снИiзЯ'т:ся еще· более, чем поездокилом.ет:рьi, вследств,ие 
увеличе!Нiия коммерче>ских ско.ро·с ;rей. Для учаелкаt Ко,ль·Чугино-Юрrа 
получим 0,40 Х 0,67 = 0,27, для учасгка Юрга-Но·во·сибир·ск-0,81 Х 
х 0,78 = 0,63. . ' 

Изменение парово'Зочасов примем в том же отношении, как и по­
ездочасов, но умноженном на 0,95 вследствие уменьшения пробега на 
маневрах. , . 

Осечасы ваlf'онов товарного пар:ка в поездах ,изменятся в отi-юше­
нии .обратном изм.еJнению средней на•грузки, ва:гона на! ось и ·в отноше­
нии ·Обр.аrгном ;изменению .ком:мерчеоких ·окоростей, т. е. ·Составят для 
уча!сткаt ,кrол·вчуги!Но-ЮрJГа: 0,70 Х 0,67 = 0,47, длЯ ~alcЖaJ ЮIРГ~­
НОiвосИ!би;рюк 0,67 Х О, 78 = 0,52. ·О сечасы в.а:гоно·в то•нарного 111арка 
вне поездов изм:енят.ся 'В от.ношеiНИ!И обра~ном :ИJзмене'Нiию ер. нагрузки 
ваJГона юi ось и в отtн.ошении ·о6ра:11ном изменению л:ростоев ва1гонов на 
ВСЯ:КО'Г·О рода rСТаtНЦИЯХ: Бели считать ·С.ОКращение ·ПрОIС;ТЮе'В ДЛЯ! мар­
шрутного угольного - поез!да' вдJвое, тtо ч•исло· О'се:ча;сюiВ ва,го1нюв то в. 

пruрка вне поездо·в •в .с.раtв:не~нии: со средним по·л:учим: для уча1ст.ка К.ошь­
Ч)'!гино-. Юр га О, 70 Х 0,5 = 0,3б и для У1!·аст.ка1 Юрга~Новосибирс:К-
0,67 Х 0,5 = 0,34. ПриJНимая для маршрtутных пе,ре-13озок 50% вре114ени 
нахождения наiГ.онов тов. uар.ка: в \ПОеiЗ:дах ~ по•лучиtм Число о.сечасо:в .в 

сраwнении ·со средним: наt уча1стке Кольчуг~wно~-Юрга' 0,5 (0,47 + 0,35)= 
=0,41, а 11-ia · участке Юрга-Ноsос;и6ирск--0,5(0,б2 + 0,34) = 0,43. 

·; -·· Тонноколометры · механичесiК. Р'аб·QtГы ()рутто изменятся ·в отно­
шении изменения веса бру:ттю на• 1 тоону ,нетТо .И у:Ще!Лъных сопротивле­
нцй, У'ЧtИТЬI~'а'Я, ЧТ.О' 9р. ЭКВ:И'~;;,J.IЛеiНТtНЪIЙ ПО'д'ем ДЛЯ Q6О'И'Х уча:СТКОВ Q;ДИ­
на~ков ·со средним по дороtге. Для отдельных участ:ков получим; -

1 1 
1,04Х1,20 =О,В1 и 1,06 Х1,2О=О,79 · 

. ~ .. 

Тонны погруже~нные и выгружен!Ные. На уча:сТJКе Кольчугино­
Юрга !НИIКаl~их :И\ЗJме:нений не произойде.т, ·так каiК число погруженных и 
выгруж·е~нных тонн на 1 тюнJНо·~и.лiQiметр не ивме;нится, а от~утствие ра­
сходов по погруЗiке уже учтено (см. § 7 за1писюи). 'ti·a учаrстi{:е · Юрrа­
Новоси6ирс·к, в.слещ:твие прохождения мар·шрутов "rранзито.м, расх9ды 
по· на:гр:уЗiке и выгруз,ке будут равtны нулю. О.с:тают:ся л,ишь расходы по 
перегруз,ке, которые можно 1принятъ по сре)щ-I!им даJiшым в раэмере 
20% от ·всех расхо•дов, с.вяза!Н'ных . с погр.УJ?Кенными .и выгруженными 
тоннами. . 

~Количество переработаИных отправок н.а · 1 ·тоннокилометр при 
введении перева.зоJК маршрут:ами сни:з:ится. Будем счиrrа;ть е.Г·о обраtТIНО 
ПрОПОрЦИОНаЛЬНЬIМ . Cip. ЩlТрузке 1 В:аiгон'а~ QB . .ДеЙСТВIИ'ГеЛЬНОСТiИ 'На 
уча·стк,е Юрга-Но'Воси6ирск ·снижение будет не1ско·лыко 6о.л:ее значи­
тельным; вследс:Т.в1ие -Уiвеличе~ния да:льностей irробега). От1нош.ение .·ер. 
нагруз~и 1 ваРона будет (4,8 х 2): (6,9 х 4) = ·0,35 tH (4,8 k 2)': (7,2 х 4)= 
=0,33. 

От · изм·енения отделыных измерителей переходим , 'К изменению 
~КJGiпло,аrrациоJнных !раJСХО:д!ОВ ('см. 1"аiбл. NQ 10 . !Нiа стр. 23) .. 

Ка·к нидно из таблицы, весьма. бо!льшое .сJНижение себестои~·ости 
проwз9шло по _уча~ст:ку К(}льчугиiН<;>-Юрга' всл.едствие '()дновре:м.енного 
пр·И<~енения :мощн~цс паро,возо~в . и бQльшетруЗti-IЫХ ва)гоно:в. . · 
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r 
Таблица Nt 10. 

Измевевrtе величин эксплоа.тациониых расходов при переходе к маршрутным nеревоз-
. каи по Томской ж. д. 

1 '· 
(в п р о цен т ·а х) 

1 

1 

Наименование 

. измеритепеii 

2 

Тонкокилометры нетто 
~ · . Поездокнпометры тов . . 

3 

4 

5 
.6 

движения . 
Паровозокипометры тов. 
движения . . ·' . 

Осекилометры ваГ. т_ов . . 
парка . . . • . .. • 

Поездачасы тов. движ. . 
Паровозочасы тов. паро- · 

-- · возов . •.... · ... 
7 Осечас·Ы ваг. тов. парка 
8 - Тоннокипометры мех. 

9 
10 

работы брутто . . .. .. 
Тонны погруж. и выгр .. 
Переработан. отправки . 

11 · · Bt~ro _расхоДов, , _ завися-
., llt~i: · ОТ ДВИЖ~НИЯ . • . 

12 1!'' · ·· Расходов независяЩих· · 
от движения . • . • 

' 13 Всего расходов -~ '. 
·14 · Отношение _ К' ср· _еднему 

·.·-... 1.' . 
. по ·участку . .. ·, _ .. 

' ' ~ t 

Участок 

Коп~чугино-Юрга 

- .. 

Сред~. ~ 

4,1 

8,7 

7·,2 

7,1 
9,4 

19,9 
2,5 

19,2 
0,4 
] ,3 

79,8 

19,2 
99,0 

1,0 

Маршрута. 

4 

4' 1 . 1, 00== 4' 1 

8, 7. 0,40== 3,5 

7, 2 . о' 38== .2 '7 

7; 1 . о' 70== 5' о 
9,4. 0,27== 2,5 

19, 9 . о' 26== 5 ' 2 
. 2,5 . 0,41== 1 ,о 

19,2. 0,8·1==15,5 
о, 4 . 1 , 00=:: о' 4 
1 , 3 . о' 35== о' 4 

40,3 

19,2 
59,5 

59,5== о 60 
- 99 о ' 

' 

Участок 

Юр га -Новосибирск 

Среди.[ 
5 

4,1 

4,2 

3,4 

7,1 
2,9 

6,1 
2,2 

16,7 
1,8 
1,0 

49,5 

Марщрутн. 

6 

4,1. 1,00:::::: 4,1 
1 

4,2. 0,81== 3,-4 

3,4 ·.о, 77== 2,6 

7,1. 0,67== 4,8 
2,9 .• 0,63== 1,8 

6,1. 0,60== 3,7 
2 ' 2 • о ' 43== 1 , о 

16,7 . о, 7·9==13~2 
1,8. 0,20== 0,4 
1,0. 0,25= 0,2 

35,2 

8,4 '!· 8,4 
'57' 9 t.-~- ---...... --~4~~·,6~. ·l 

1,0 4~6== о, 75 
57,9 ... · 

Есл.и исхо•дить из с·ебестоимости перевозок при расчетном грузо-_ 
обороте, по>Дсчитанной в § 8 и составляющ-ей: . 
для участtКа :Кольч:,уrи:н-о-Юрга-1, 16 Х 0,60 = 0,69 iciп~ заi т.оон6кишом. 
для учас'Гка · Юр-га-Нов.о-сибирок-0,'70 коп. з-а; кИлq1метр, ·rp· для пе­
ре-во-зки при ;расче-г.ном грувооборот.е и в маршрУ"ГНОМ пое;зде получим 
се!бесто,имость: · · : ~-

для участк-а Ко-льчу,гиiНю-Юргаr--1, 16 Х 0,60 = 0,69 кp,ri . .за 'f:о;t-щокилом: · 
для учаiСтiКа Юрга-, Но:вос:ибирск-0, 70 х О, 75 . 0,-52 -~·оп: 'Заl тоопrрiКИЛЮМ . 

По ·отношению к ~ре-дыдущ-ему по,щс~е'tу" ра1В1.Н0 как и .к·,последую-
-щему, надо ' ·оде.Лать нескоЛЬко ·-мето~доло-гических з·а1мrеча:ний. ' Прежде 
всего, .может бьiть з:адан ВОtПрос, как в ·част.н:ости ,учте~нЬi· ·в· по·дсчете 
изменения ра1схо.до.в э-ксплоатации· 1в .связИ . ·с .. введ~н:И,еtм 6-о~ЬЩеrрузных 
Ваlf'оно'В и а~вт.о,оцеJПIКИ. Отв·ет на это на,цо ИIСIКать в 1При1Няте>Й; нами 'си­
стеме ра:спределения ра1сходов. В отtнош-~нии · о6служив,ания ,вагоiНОВ 
МЬ{ 1ИЗ осторожности оtстаiвили расходы 1на ос;ъ без ··И:З.Ме/Не'IIJИЯ (та1к -1как 
расхо~ был ·<;вязан с -осе-километрам:и), · а -в отнопiе:Н:Иrи .р,е-Мо!Н:та~ сДел&ли 
предп(Jло,ж·ение, что, расход по ремонту ,ва:гонаJ , .на .-ос:ь, хот-Я ·о:на; и бол-ее 
тяжелая, о·стане-тся без перемен, так К1а1к конструа~ция будет ·бо-лее проч­
ной. Эт:о предположение явл~е"ffся ,ср·едни·м, та'к 1Ка1к ,не-кь•торЬiе · авторы 
считают 1ремонт на . -ось дороже на. 10%, ~- другие .р;~-ше:J:ше на 20%. Дру .' 
гой воtПрос ·касает:ся доли IНаК.Jiадных ра!сходов, в виде хо·~яйств.енных 
перевозок. · Так 1как 'МЫ приняли з,а оонаву .измерит:ели в,оего !Ко-ммерче­
с~ого движения с {{Озяйственн!'JIМИ ·грузами в 'Коммерческих поездах 

. . ' ,. . . 1· 

j · ~ ~~ ••. ~, . • 
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(табл: .N'2 3), мы до.лжны хозяйствеНJные лрузы в коммерческих поездах' 
учесть д~полнит~лыю, __ ·nовысив соот:в~тств~нно получаемую .сеiбестои, 
м ость, что и будет ·сделано нами В' дальнейше:м. Что же касаrет:ся на. 
кладных расходов от хозяйствеНJных грузов в хозЯйст.венных поездах, 
то эти расходы уже 'Вошли· в по.лучаемые нами ве·л·ичины с:е6естои:моости. 

§ 10. Определение - себестоимости перевозки на учасп<е Новосибирск­
КуJ1омзино и Куломзино-Челябинск по Омской ж. д. в современных 

условиях~ 

По Омокой ж. д. кузнецкий уголь, как видно из табVI, .N'2 1, про­
бетает от НоlВiоюибирока дJО Челя.Qи!нс!Ка 1421 к:илоМ!етр. Учах:ток этот на 
протяженИJи 630 килом. от Новосибирока-о до Куломзино ~nредставляет 

. собою ~ву:пут,ную, а от Куломэина до ЧелябИiнска-о•)Jjнопутную м.агrr­
стра.Ль, ·с под'емами не круче 6 тысяч1ных, с·овпадающими ·с ·кривой ра­

. диуса {)40 Mie'flpiOIB 1
). 

Подсчет перевозки ведем таiКим же образом, как · и для Том­
ской · ж. · Д. От,метиiМ особенности перевозки на уча:ст,ках Новосибир.ск~ 
Куломви,но и Куломзино-Челябинск в сра'В!Нении со ·среДними для Ом­
ской Д0р01ГИ УСЛ'О'ВИЯМИ. 

ТабJiица N2 11 . 
• 

У сл.овия работы в средне~r по Омской ж. д. и на участках Повооибирск-Rуломзино 

1 

1 

2 

3 

8 

10 

и Rул:о!ltзино-Челябинск. ~ 

Наименование ф~кторов 

2 

Ср.. нагрузка ваг. 
на ось, тонн . . . • 

Ср. тара ваг. тов. парка на 
ось, тонн . • ' . о • • 

Ср. вес поезда тов: движ. 
брутто, тонн • . . . 

Ср. состав поезда то в. двиЖ., 
осей . • • 

Ср.) вес · nоезда "fов.· движ. 

.не,тто, тонн . . . . . . . 
Число путей . . . . 
Ср. коммерческая скорость по­

езда тов. движения, киЛом. 
в час . . ..•. 

Ср. вес брутто на 1 тонну 
· нетто. . • . 
ПреД~л силы тяги паровоза по 

сцепл., килогр. . . . 
Коэффициент использованной 
мощности паровоза в тов. -

движении. . .. 
Ср. · густота движения в год, 

в миллионах тонн . 
IJротяжение, клм. . 

Средние 

по 

О~ской 

ж. д. 

11 

3 
1 

4,5· ! 
1 4., 0 

1000 

107 

460 
1,3 

• 1 

15;3 

1,84 
около 
13000 

0,78 

i 6 . 
' 3618 i 

.• J 

i>,.t 

У сJювия участка 1 , У с~овия участка 
Новосибирск~ Куломзино-
Куломзино Челябинск 

Данные 

4 

,,4,5 

4,0 . 

1200 

140 

630 
2 

16,0 

1,84 

Щ900· 

1 о, 75 

3,2 
630 

Отноше­
, ние . ср. 

· условий· 
к услов. 

участка 

f ' 

5 

t ;o 

1,0 

о, 73 

0,96 

. 1 ,о 

Дтноше­
ние ер. 

Данные условнА 

6 

4,5 

4,0 

1200 

140 

&30 
1 

14,0 

1,84 

15900 

0,75 

.. 1,9 
790 

к услов . . 
уч~стка 

7 

, 1,0 

1 ,о 

0,.73 

1) См. Магиитогорский завод", а также инж. Белоцерковец "Данные о стоимости 
" 11 и гл~внейших технических элементах русских дорог . 
1 
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Как .видно из табл. N2 11, главнейшие отличия рабо·ты участков 
НовосИбирск-Куло.мз'Иiн.о и Куломз.ино-ЧелябиiНСК от .средних усло•в.ий 
работы Омской ж. д. за!Ключаются в принятом на:ми ~обслужив:аrнrии этих 
участю)в, ·составляющих главную магистраль Омакой ж. д., более мощ­
ными, в сра1внении .с средним типом, парововами, что вле~чет. за собой 

159000 
увеличооие на 20% веса .поевда. Вес поезда. О, 75 (7 ,0+2~0 - · 135) . . 1220, 

т. е. О/Коло 1200 тонн. КоiМ!меrр:чеюкая 1С!Корость для щвухiПуТIНОГ.О участrка 
'НаtВооибирск-КуломзиiН6 п:ринята 1неюколыко выше юредней no дороге, 
а для однопу11ного rКулом:}ино--Челябиlнс.к несколько ниже -средней. 

Густота движения ·по первому' варианту и протяжение участков 
взя~ы по табл. N2 ·1 и N2 4. 

На основании данных таблицы N2 11 строим таблицу N2 12. 
. . ' 

Таблица .N'!! 12. 

Относительное изl\Iенешtе отдельных И\Jl\tepитeлeii ва участках Новосибирск-Rулоl\шино 

· ~ Rуло:мзино-Челябинск. 

ci. " ' ' Участки 
о 

В среднем t:: , 
о 

Наименование измерителей 
Новосибирск Куломэино-

с по дороге 

~ 
Куломзнно Челябинск 

~ ' ' 
.1 в проnентах · 

-

1 2 
. 

3 4 5 
' 

.i 

1 Тонкокилометры нетто . . . . . . . . 100 1 1QO 100 

2 Поездокиламетры тов. двиЖения . . . . ' 
100 73 73 

3 Паровоэокилометры тов. движении . 100 73 73 
1 

4 Осекилометры ваг. тов. парка . . . 100 100 100 

5 · Поездочасы тов. движения • . . . . 100 70 79 

6 Паровозочасы тов. парово·зов . . . . 100 70 79 

7 Осечасы ваг. тов. пар а . . . . . , . 100 99 -102 
~ 

8 Тонкокилометры механ. работы брутто 100 100 100 

9 Тонны погруженные и выгруженные . 100 100 100 

• 10 Переработавные отправки . . ' . . . 100 100 100 . 
1 

·' .. 
При 1Построе1нии табл. N2 12 приняты во внима~ни~ следующие со-

ображения: . . 
Поездонилометры ивменя,ются в отношении о6рат.но пропо.~цио­

нально IИ!зменениЯJм средних 1в-ес-о.в нетто поезда, т .- ·е. rв .отноше!НИ<И 0,73. 
Па-ровозонилометры изменятся в тю111 же отношен.И·и, так как про­

це;нт дополнительно·го пробега паронозов · -может быть пр-иtнят равным 
среднему. · 

9сенилометрь~ в.аrгонов тов·арных поездqв останут;ся те же,. так как 
средняя ;нагрузка вагонов 1Не .изменилась. 

Поездочасы из-м-еi;JЯТся !В -сра1в:не1Н!И'И ·С поездокиломе'Гр1ами в отно­
шении· ·обрrа-тном отноше~нию коммерческой скорости, т. е. , для участка 



Новосибирск-Куло..мзино 
' 15,3 

16,0 
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==0,96. для участ.ка . Куломзино-

ЧелнбИiнок 15
'3 

14,0 
== 1 ,09. Изменение поездачасов в !(:раtвненИ,и с 'Гoнlfio-

ки·лом·етрами нетто будет для уча1ст:ка Нов.оси6и.рс-к-Куломзино: 
0,73 Х 0,96 0,70, для у.частка ·Куло:мзшно-Че-лнби!l«::к: 0,73 Х 1',09=0,79. 

Паровозочасы и.зм·еняются в том же отношении, как и поезда­
часы. 

Осечасы -вагоою:в тов. парка в поезда1х из·меняЮтся в отношении 
коммерче:ск·их •СКоро,стей. Общие ж-е о•се'ча.сы (ншmичных ватоно:в) при 
25% ,вагонах в 'П'Ое'здах изменятся в 4 рава менее, т. ·е. на величину 
0~04 Х 0,25 = 0,01 для. участ!Ка Навююибtи!рСJК--'КулюJМвиu·ю )и .вели;чиiН'у 
0,09 Х 0,25 ---.: 0,02 для уча;стiКiа Куло'мзиtно~Челя6Иiнск. -

Тоннонилометры мех. р.абоffы брутто :не из.меJНятся, так .как вели­
чину у деЛЬ'НО:fО ·С.QJПiрОIГИlВIЛ·е:НИЯ .МОЖIНО. IПР'ИiНЯТЬ ДЛЯ раЗЛИЧНЫХ у;ча.СТ:КОВ 

постоянной (предельные под'емы одинако,вы, ·скорость же. мен'нет:ся н.е­
значителыно ), а также отношенl:fе .в:еlса· 6ру·тто к весу 'Нетто :не' измени-
лось. . 

Тонны пoгpyжelfiJНbie и выгруж-енные и лереработаиные отпра:в:ки 
о~~та:нутся те же,. ка.к .и iВ среднем по д роге. 

nepeXO:дiИ'lV(lК 'И:·СЧИС'ле.нию изменения ЭКСПЛОаТа'ЦИОН~Ы'Х' расходов. 

Таблица N!! 13. , 
И htевевие величины эксплоатациоивых расходов, связанпых с разJIИЧиыми ИЗJ)Iери­
·rелями длs участков Новосибирск-Rуломзиво и Rуломзиво-Челябинск Омской ж. д• 

(в пр о цен т ах о т в с е г о эк сп л. t..P а с х.) 
а. 
о 
t:: 

о 
t:: 

~ 
~ 

1 

1 
2 
3 
4 

5 
6 
7 
8 

9 
10 

11 

12 • 

13 

14 

15 

,. 

Наименование измерителей 

2 

Тоннокилометры нетто . . . ' 
Поездокнпометры тов .. движ. • 
Паровозокиломеtj>ы тов: движ. 
Осекилометры вагон. товарн. 

парка • . • . · • . • • • 
Поездочасы то в. движ. . . . 
Паровозочасы то в. па·рка • · • 
Осечасы ваг. то в. пар ка . . . 
Тоннокилометры мех. работы 

брутто . • • . • 
Тонны погруж. и выгj>уж. . 
Переработаиные отправки • 

Всего ~ависящих от 
движения. . • . . 

Всего независящих расходов на 
единицу перевозки • • • . 

На участке На участке 

Но~ос}Jбир~к- __ . . . Кулqмзино-

3 11 

3,4· 
5,1 
6,1 

11,2 
~,8 

10,9 
5,о · 

14,2 
2,0 
0,9 

Куломзино 

4 · 

3,4 : 1,00.:::::: 3,4 
5, 1 . о_, 73== з, 7 
6;1' . 0,73=:· 4.5 . . 

11,2 . 1,00==11, 2 1 

4,8. о, 70=: 3,4 
1 о' 9 .. о' 70-:- 7 '6 
5,0. 0,99=: 4,9 

14,2. 1"0<>==14,2 
2 , о • 1 , оо_:_ 2 , о 
о' 9 • 1 '00=: о' 9 

63,6 55,8, 
• 1.6 .. 

21,9 У21,9. 3, ·2 ::=11,0 

Челябинск 

t 5 

3' 4 . 1 '00== 3 '4 
5 , 1 • е , 73== 3, 7 
6,1 . 6;"73:=: 4,5 

н , 2 . 1 , оо_:_н , 2 
4,8 ,• Q, 79=: 3,8 

. 10,9 . о, 79== 8,6 
5 'о . 1, 02:=: 5' 1 

14,2 • 1 ,0<>=::14,2 
2 ; О • I , 00:=: 2 , О 
0,9 . 1 ,00:=: 0,9 

:· ' 

57,4 
. 1,6 

21,9 ·il)==18,4 - , 
-----------1·---::--------'·-~------J ' . 
Полный расход на еди-

ницу перевозки . . . . 
Отношение к среднему расходу 

на единицу перевозки по 

дороге • • • • . . . 
Себестоимость в коп. за 1· тон-

нокилометр • . . . . • 

85 ,5 66,8 75,8 " 

1,0 0,78 0,89 

0,88 0,86. о, 78:=: 0,67 0,86. 0',89== о, 77 



-27-

В таблице N2 13, независящие от движения раоходы изменены в 
со-ответствии ~с разл·ичной густотой движения обраiТ!но про.порционально 
ее ·изменению (см. § 5). На участке Новосибирс:к-Кул·омзИJНО, получим: 

. 1 6 { 
21~9 х 'i'i . 21,9 х 0,5 = 11,0. 

' 
На учаеrкеJ КуломзiИно-ЧелябиJНсif\: 

21,9Х ~'~ = 21,9 Х 0,84 = 18,4. 
t 

Средняя себестоимость пg Омской жел. дороге 0,86 ·коп. за тонно- . 
килом. (см. табл. N2 3) ·перейдет ·на .отдельных участках в следующие 
ВеЛ:ИIЧИiНЫ: . 

на участ:Ке Новосиби:рок-·Куломзино: 

0,86 Х 0,78 = 0,67 IКОIП. за ТОIННО\КИЛОМетр, 

на · участке Куломз·иrно-Че.лябИ!нок: 

0,86 Х 0,89 = 0,77 IКОП. за ТОННО!КИvЮМетр. 

§ 11. Влияние изменения размеров работы на учасtнах Новосибирсн-
Куломзино и Куломзино-Че.iiяби'нсц ОмсноЦ ·. Щ. :д. · · 

Участон Новосибирсн-· Куломзи·н~ . . 

Для этого участка доля зависящих ·от движения расходов соста­

~ит ~~';-= 0,83 т. е. 83%, а. доля. независящих-17%. 
' 

:Как В1идно из табJI. N2 1, возрастание грузооборота для этого 
участ-ка tНамечает>ся · в 1,9 раза. 

При таком значиrге:ль.ном возрастании грузооборота часть неза­
висящих от движения расходо:в. сл·едует считать также пропорциональ­

ными изменению груз-ооборота . Примем эту часть в ра13мере 1t4· dт всех 
н.еза1В1и:сящtих раюходqв, т. е. 0,25 Х 17 оо 4%. ТоJГЩа чисто независя­
щи:х останется 13 % .и новня себестоимость при во>Зраст,аJНии ·rрузообо-

. о 13 . . . 
рота в 1,9 раза ·сос;тавит i,

9 
.+ 0,87 = 0,94 от прежней:. В копейк-ах на 

тон нежилометр она со·ста,вит 

0,67 х 0,94 ' 0,63 коп. 

Участон Куломзино-Челябинсн. 

Доля зависящих от движениЯ расходов здесь составит 57,7 о 76 
761 = ' . 

' 2,8 
1,9 

1 

Возрастание грузооборота, как видно из табл~ .N'2 1, б у дет 

= 1,47, т. е. в 1,5 раза. 

· · Новая себестоимость при· расчетных размерах грузооборота будет 
ом . . 
IБ + 0,76 = 0,16 + 0,76 =- 0,,92 от прежней,_или за тоннокилометр: 
' . . 

0,77ХО,.92 = 0,71 . коп. · .. · · 
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' § 12. Влияние маршрутизациц перевозок по Омской ж. д. 

· Принимаемое !Нами изменение усло·вий перевозок в . .tdаршрутном 
г,юезде приводим в таблице .N'2 14. 

Таблица М 14. 
Иаменение условий перевозки в 1\lаршрутном поезде в сравнении со средним11 условии· 
ми перево~:~ки па участка>х Новосиб11рск-Rуломзино и Itуломзино-Челябинск 01\Iской ж. д. . 

1 

1 

Наименование факторов 

~- · -
2 

' 
Ср. нагрузка вагона тов. nоезда на ось, 

тонн • • . • . . 
2 v >> тара вагона тов. парка на ось, тонн 
3 Макс. вес тов. поезда брутто, тонн . . 
4 Ср. состав · тов; поезда, oceif . . • • · . 
5 >> вес тов. поезда нетrо, тонн . • • 
6 >> коммерческая скорост.:, кпм. в час. 
7 >> вес брутто на t · тонну нетто . . . 
8 >> удельцое сопротивление, кг на тонну 

Участок 
Новосибирск­
Купомзино 

3 1 

1 
1 
j 

4,5 1 

4,0 1 
1200 . 

140 
630 

16,0 
1',84 
5,0 

4 1 5 j 
1 

7,2 \ 0,63 
53 ' -

1735 1 • ~ 
) 32 __;__ 
950 0,66 

18-,О 0,89 
1 '73 1,06 
4,1 1 '22 

Участок 
Купомзино­
Чепябинск 

4,5 
4,0 

1200 
140 
630 

14,0 
1,84 
5,0 

7 1 

7, 8 
5,3 

1735 
-124 
970 

16,0 
1,-67 
4,1 

8 

0,,58 

0,65 
O,t<8 
1' 10 
1,22 

, .. 

Ср. нагрузка вагона тов. парка на -о-сь в обоИiх ti-Iа'Пра,вл-ениях для 
учасТ!КаJ Новосибирск-Куломзино при lffагруз.ке в 12,5 тонн :на ось для 
груже1ного в1агона\ и 15%: ·обратных грузов (см. таб-л. N2 4) соста~в.ит . 
0,575 Х 12,5 ___L 7,;2 '1ОНIН. Для учас'f\ка Куло.мз.и\l-ю-Чел~би!Нюк tпр.и 25% 
обратных грузов ,ер. динамическа1я натр'}71ЗКа' .в -обоих направлени5,1х бу. 
деТ. 0,625 Х 12,5 = 7,8 ТОIНН. . 

Gре:дний нес ,поезда брутто для -обоих участков подсчитываем при 
укло!Не в 7 тысяЧ!ных ·И паровазе •серии ЕФ. 

У дельное сопр<;>rr,ивл·ение вагонов на двухооных тележках при ско~ 
pQICTИ. В 10 1КЛ>М/Ч. И !Ве•Се 1ВаГОIНа 6рутт10 раВНОМ 17,8 Х 4 = 71 ,2 ТiOiljHЫ ПО 
формул.е Иллинойе:кого )'IНиверои:тета ·будет 1,5 IК'Г. на тонну. 

Тогда 1наибольший вбс Поезда брутто ДJIЯ 'ГО'ГО и другого участка: 

15860 
-135 = 1870-135 = 1735 тонн. 

7 + 1,5 
Наибольший · состав поезда в осях будет: для Груженого Поезда на· 

обоих участках: 
1735 i735 . 

12,5 + 5,3 == 17,8 == 98 осей, 
1735 . ' 

для по рожнего поеэ~а на обоих участках 5,3~== 328, . что · . не · может 

быть допущено: 

Примем наибольший -состав п'ороt.Жнего поезда ·в 220 осей. Тог да 
cpf 'соста'в поезда в обоих напра1влеi-tиях :на у.часrке Новосибирск-' Ку~ 
лом·ЗИIНО 6у дет 132· оси, что опреде.ляетсн из равенст:ва: · 

_O,S(l ,О+О, ~2 + О,5Х0,85 == О 00565 ' О 00193 =О 00758 = - 1- · 
98 ' . 220 ' -г ' ' ' 132 ' 
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на участке Куло.м,зино-· ЧелябинсiК будет 124 оси, что находиТiся из 

р Cl!B eJнtC ТiВ а : 
-; 

0,5( 1,o+.0,2S) + О,SХ О,7Б ~ 000636+ 000170=000806= · 1-
98 220 ' ' ,; . ' . 124 о 

СредJНИЙ вес поезда нетто для участка Новосибир.ск-Кул,омзино 
будет 7,2 Х 132 = 950 Т·ОIНIН, а дл1я участка Куломз1и1Но- Челяби1нск 
7,8 Х 124 = 970 ТОНН. ЧИIСЛО "ГОIНIН 6JРУ'Т"ГО На 1 TOIRJНY !НеТТО будет 1,73 
и 1,67 .. 

Среднее у делыно.е сопротивление, бСЛ·И принять средний эквива­

лент<ный m'Ьд'ем в 2,5 для обоих уча'С'Т!К-О'В и для 'пое'З.да /Из 1норма•лыных 

ВаiГОН'О!В И •CIKO!p9CTIИ 20 iКЛ'М. ·в ЧаiС, будет 1,5 + 1,0 + 2,5 = '5,0 .кг.р. :~а 
то1нну (по формуле Балдвина). Для маршрутного поезда из больше­
гру31ных вагонов по формуле ИллИiнойс.к·ого У'riИверситета оно б у дет-
1,6 + 2,5 = 4,1 кгр. на т.анну. 

Перейдем к изм·енению отдельных ИIЗМер.~телей: 

ОтноС'ительное и~шенение отдель11ых из:tttерителей по О:ttш.кой ж. д. Пfrll 11ереходе 

.к маршрутнЫl\1 nеревов.каl\t 

.. 
6.. . Маршрутный поезд 
о . .. 

Средние r:: Участок Участок 
о 
r:: Наименование измерителей условия Новосибирск Кулоwзино-

~ 
. Куломзино Челябинск 

2: в 
1 

процентах 

1 2 3 4 1 5 

1 Томнокилометры детто . . о . . о о о 100 100 100 
2 Поездсжилометры тов. движения о . 100 66 65 
3 Паровозокилометры тов. движения JOO 63 1 62 о . . 

~ 4 Осекилометры ваг. тово парка . . о о 100 63 
' 

58 
5 Поеэдочасы тово движения . 100 59 1 57 
6 Паровозочасы тов. паровозов • . . . . 100 56 1 54 
7 Осечасы ваг. тоn. парка . 100 44 1 40 . . . . 

1 
8 Тонкокилометры мех. работы брутто 

. 
100 78 75 . 

9 Тонны поrружен. и выгруженные . . . . 100 20 20 
10 1 

Переработаиные отправки 100 32 j 29 
1 

. . . . . 
1 

1 

1 

Поездокилометры изменяются в отношеНIИ1И сред~ег.о веса поезда 
нетто, т. е. 0,66 и .0,65: 

Паровозокило.меrры, считая, ч1~о маневры у'меньшаются на 1,4, 
изменятtя \ПОJП:Обно .по,еЗiдоJКилометр·шм, y>MIН'OЖiefi-DHЫ!М IНia 0,95. 

Осекилометры ваiГонов товарно·го, пар.ка wзменятся в ОТ'ношении 
изменения ,величины ~ср. нагрузки, т. -е. в О'ТIНО•шении Q,63 .и . ,58. 

Поездочасы из·ме!НЯТIСЯ .в от:нощении прОИ!ЗJв,едения из,менения ,ср. 
ве,са tпоез'да IН'етто !И 1Ctp. fК:О'МiМiерчеюкой 1СIКО!рост.и, т. е. 0,66 Х 0,89 = 0,59 
и 0,65 х 0,88' = 0,57 .. 

. Паровозочасы Измвнятся в ·том же ОТiношеНiии ,ка:к и поездочасы, 
но умно.ж'еiНiНОIМ tна 0,95, т. ·е. 0,59 Х 0,95 = 0,56, 'И1 0,57 Х 0,95 = 0,54. 

Осечасы 'Ба/Гонов тов. парка. в .поеЗдах ~и,зм~еняТ!ся ·в отношении из­
менения· о,сек.иломет;ро'В и изменеiН!ия ·коммерчесiКих скоростей (обратно), 

• т. е. 0,63 Х 0,89 = 0,56 и 0,68 Х 0,88 = 0,51. 
Осеча'СЫ в!Не поездов, считая, что прос1~ои для маршрутного по­

езда С'ОIКiращаются iВдuюе, оо·стаtВят 0,63 Х 0,50=0,32 и 0,58 Х 0,50=0,29. 

1 
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Все осечасы, учитывая для маршрутных перевозок нахождение 
вагона 50% •СJВОеiГО 'В'ре1М,еtНИ В 'ПОеJЗДаХ, iИЗМеНЯ"ЛСЯ В ОТIНОШе!НИIИ 
0,5(0,56 + 0,32) = 0,44 для участка НО!восибирок-Ку.ломзино и в от­
ношении 0,5(0,51 + .0,29) = 0,40 д,ля учаJСТ1КЗ! Куломэино~Челя6инск. 

Тонilокилометры механ. работы брутто ~изменятся в отношении 
изменения величины веса брутто на тонну нетто -и удельных 

1 ' 
сопротивлений, т. е. в отношении 1 ,Об Х 1,

22 
= О, 78 для участка Ново-

1 
сибирск- Куломзино и 1 ,10X l,22 = 0,75 для участка Куломэино-Че-

лябинск. 
Общее изменение_ механической работы бру:rто будет: 

0,85ХО,82 = 0,70 . 

.Ра~Сх•оды по погру.зке и выгрузке для Омской ж. д. вследствие 
пртюждения ма!ршрутов транзитом будут равны нулю, по перетрузке, 
проверке и проч., составJJяющие по отчету около 20%~ ·всех расходов, 
СОХрЗIНЯТСЯ . . ВсЛе:дJСТВ:Ие ЭТОГ·О СОХраняем ТОЛЬ'КО• 20% ОТ раСХОДОВ ПрО-
ПОрЦ:ИОНа'ЛЬ'НЫХ погруfКенны:М ·и выл.руженным тоннам. '· 

По переработаиным отправ.кам принимаем их .и:змене!Ние обратно 
пропорциональны.м ер. на:груЗ>ке 1 ваг.Ш-I1а т. е. 0,63 : 2 = 0,32 и 
0,58 : 2 = 0,29. 

От изменения •отдельных измерителей пере:хо·дим к изменению экс­
. шrоатац.ионных расходов. 

· Таблица N2 16. 
- . 

Изменение величин эксnлоатац. расходов по О:м:ской ж. д. nри nереходе к 1\fаршрутньпн 
nepeB03RRM;, 

ci. 
о 
с: 

о 
с: 

~ 
~· 1 '7, , 

1 

1 
2 

3 

4 

5 
6 
7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 
. 14 

Участок Новосибирск 
-Куломзино 

Участок Куломзино­
Челябинск 

Наименование измерителей ----:---'--·----1 -----:---- ------1 

, Среднl Маршрутн. Среди. Маршрутн. 

2 

Тонкокилометры нетто ... 
Поездакилометры то в. движе-

ния . • . . • . . 
Паровозокилометры то в. дви-

жения . . . . • . 
Осекило~етры вагонов товар-

ного парка ' . • . • • 
Поездочасы тов. движения . 
Паровозочасы тов. паровозов 
Осечасы вагонов товарного 

парка • . . . • . . . . 
Тонноtшлометры механ. работы 

брутто . . 
Тонны погруженные и выгру-

женные' • ' • . . . . . . . 
Переработаиные отправки 

Всего зависящ. от дви- ' 
жения. расходов . . 

Всего независящих от 
движения расходо,в . 

Всего ....• 
Отношение к среднему по 

участку . . .. • . . . . 

3 4 

-3,4 3,4. 1,00= 3 ;4 3,4 3,4. 1,00= 3,4 

з, 7 3,7 • о,66= 2,4 з, 7 3,7. o;6s= 2,4 

4,5 4,5 0,63= 2,8 4,5 4,5. 0,62= 2,8 

11,2 11,2. 0,63= 7,0 
. 3,4 '3,4 •. 0,59= 2,0 

7 ,6 7,6. 0,53= 4,2 

4,9 4,9. 0,44= 2.2 

11,2 
3,8 
8,6 

- 5,1 
' 

11,2 • 0,58_:_ 6,5 
3,8. 0,53= 2,2 
8,6. 0,54== 4,6 

.5,1 . 0,40= 2,1 

14,2 14,2. 0,78= 11,1 14,2 14,2. 0,75==10, 7 

2 ,.0 2,0. 0,20= 0,4 
0,9 1 0,9. 0,32== 0.3 

55,,8 

11,0 1 

66,8 

1,0 

35,8 

11,0 

46,8 

0,70 

2,0 2,0 . о,2О= ·о,4 
0,9 0,9 . 0.29== 0,3 

57,41 35,4 

18,4 . 18,4 --------· 75,8 / .53,S • 

1,0 0,71 
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В § 11, при у~чете увеличения размеров грузооборота, средняя се-
бестоимость пере-возки получилась: . 
для участка Но1восибирск - Кулом:зИJно - 0,63 к за ·тонноки.лометр, 
для учаrст,к.а Куломзино- Челябинск - 0,71 к01п. за' ТОНrН'О'Кiилометр. 

Переходя :к себестоимо-сти! перево,зки в ма:ршрутно'м поезде, по­
лучим себестоимость 1 Тl{)lнноки.лометра: 

для учаJС'ГКа Н01воrсибирок-Куш01МIЗ·И1Н'О-0,63 Х О, 70 = 0,44 коп., 

для учаС1lКа . К>улом.зИJно- ЧелябиiН'ок- 0,71 Х 0,71 = 0,50 1КОJП. 

§ 13. Определение себестоимости перевозки на участке Челябинск­
Магнитная в средних условиях. 

Б у де м считать, что. условиЯ 'перевОЗ!КИ по Саrмаро-Златоустов­
ской ж. д. !На .в-сем протяж-ении .от Челябинска до Магнитной б у дут 
отвеrчаrть усл·овиям перево3ки наr участке· По-летаево-Тро.ицк, та:к как 

характер ЛIНIНИЙ 1!роицк-'КартаоJiы .и Карталы-Ма~лНJиТ1ная -сходен с 
характером л:инии Пол.етаено-· Троицк. 

Вследствие этого определим .изменение -себестоимости на участке 
Полетаево--Трои.цк ·в 1Завиrсимости от изменения усло-вий его работы в 
сравнении со средними условиями Сам1аро-Златоустовской ж. д. 

Таблица N2 17 

Усл:ов1r.я: работы на участке Пол:етаево-Тровцк и сравнение со средниl\IИ усл:овияl\lи 
работы Саl\Iаро-3л:атоустовской ж. д. 

Наименование факторов 

1 2 

1 Ср. нагрузка ваг. тов. nар ка на ось, 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

1 > тонн • • . . . . . . . • 

• Ср. тара ваг. тов. пар ка на ось, тонн. · 

· Ср. вес nоезда то в. движ. брутто, 
rонн . . . . . . 

Ср. состав nоезда то в. движ. , осей. 

Ср. вес nоез).(а то в. движ. нетто, тонн. 

Число путей . • ·' . . • • • 

Ср. комм. скорость nоезда тов. движ., 
килом. в час . . • . • • . • . 

Ср. вес брутто на 1 тонну нетто • 

Предел силы тяги паровоза по сцеnл . , 
килогр. • • . • . • . •. . . 

Коэффициент исnользов. мощности 
паровоза в то в. движ. • . . . 

Ср. густота движ. в год в Мltnдионах 
тонн • • . . . . . . • . . • 

Средние L у ч а с т о к 1 
условия по Попетаево-Троицк 

Самаро-Зпа- Отношение 

т~уrтовской Данные среди. усло­
вий к услов. 

ж. д. 

3 

4,2 

4,0 

710 

86 

364 

1 

11,8 

1,95 

около 

12000 

0,83 

1,1 

4 

4,2 

4,0 

710 

86 

364 

1 

11,8 

1,95 

8800 

0,8 

0,2 

участка 

5 

1,0 

1,0 

1,0 

1 ,о 

1,0 

1,0 

1 ,о 

5,5 
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1 

Как видно из табл. N2 17, условия работы на участке Полетаево­
Троицк 'Не о·тличаются от ~средних условий работы на Самаро-Злато­
усто'ВОI{IОЙ ж. д. Более легкий 'профиль с одной стороны :и более л~ткие 
паровазы в~л·едствие .слабо·го движения (1,6 пары 'пое•з.Дов)-с другой 
сторе>!НЫ, при,во•дят_ .к :работе теми ж.е .со•ставами, как 1! натлавной лwнии ' 
Самаро-Златоустовской ж. д. · . 

Всле,щствие эт.оrо . следовало бы вве.С'ли лишь :поправку на разницу 
• в гус~оте движения на участке Полетае:во-Тро·ицк в сра1В1нении со 
средними условиями ·Сама:ро-Златоустов~ской ж. д. 

Однако, в этом tнет особой надобности, ·гак как в.следствwе сход­

ства УСЛОВИЙ рабОТЫ IHa ИНТересуЮЩИХ НаС учаСТКаХ •СО СреДНИМИ УСЛО­
ВИЯМИ работы всей ·Са~.-.Злат.о.устоi~юкой ж. д. в цеJtом предстшвляе;тся 

возможным учестъ изменение гру3'ооборота непосрещственно в сра,вне­
нии со всей ~самаро-Златоустонс.кой ж. д. 

§ 14. Влияние возрастания l?азмеров ра·боты участков Полетаево­

Троицк-Карталы и Карталы-Магнитная Сам.-Злат. жел. .l(ороги. 

Участок Полетаево-Троицк Самаро-Златоустовской ж. д .. 

Доля з•а,нисящих от движения расходов на Са,м.-Злат. ж. д. в на~ 

56 8 
стоящее вре•мя 

82
' 
0 

= 0,69 или 69%. 

' а доля независЯщих от движения-0,31 или 31 %. 
Интенсивность лрузооборота в 1926/27 г. 

на Оruм.-Злат. ж. д.-1,1 мЛJН. тетисжилометр на •юилюметр. 
Расчетная интенсивность грузооборо"Га по 1-му вариа1н'Ту н.а участке 
Пол.етоово-Троицк---~Карташы-2,q млJН. ·гоН\НОIК!ИЛ·ОIМiетр. на километр; 

отнош.ение к 'ГР·Jnзообороту в 1926/21' г.-2,36; 
на участке Карталы-МагНiи.тнаЯ-1,9 млн . . тонн.оiкишоме:Тр на километр. 

Отнош·е.ние к грузообороту всей Сам.-Златоусто:в•ской ж. д. в 
1926/27 г.-1,73. ' 

Так как размеры перевозок во~зрастают ве.сьма значительно, то из 
0,31 -t~евазисящих ·от дви:ж·е.ния расхю.до.в часть нуж!Но считать 'И'~м·еняю­
щими,ся. ;f1римем эту часть, как и раtНее, :в размере 1;{., всех ·цез31Висящих 
раiСХОДО1В, Т. ·е. 0,2б Х 0,31 ::о 0,08 0'1' iВJC~IГO ЭКОПЛ/03\ТаЦИJ()!Н!НОГО раСХ1ОДа 

. по то:нарно.му движеНiию. Тогда ЧИiсто неза)ви1сящих осrаtнеtюя только: 
0,31-0,08 = 0,23 и .новая себестоимость· будет: 
На участiК·е· Полетае!во-Троицк---\К!арталы, а также и !На учQ.IСТ\Ке Че·ля­
бlи:нiСIК-Полетаево: 

~';~ + 0,77 = 0,10 + 0,77 = 0,87, т. е. 87% от существующей: 
' 

в копейках за то:ннокиJю•метр: 1,31 Х 0,87 = 1,14 !КОП. 
1 

На учас11ке Карталы-Ма1r:rш:т.ная: 

~l~3 + 0,77 = 0,13 + 0,77 = 0,90, т .'е. 90% от существующей; 
В КО/Пе'Йка.х за· 'ТIОН/I-I'ОiК:ИЛ'ОМетр: 1,31 Х 0,90 = 1,28 ~IOIП. 

§ 15. Вл•ияние маршрутизации перевозки. на Самаро-Златоустовской 
жел. дор. 

Изме!Нение условий перево·з·ки в маршрутном. поезде по сравнению 
со средним приво•дится в табл. N2 18. 



Таблица N! 18. 
1 

И3:Аtеиевuе J'0~tовий nеревоаки в ~IapmpyтнoJ\1 110~де по еравнекию со средiiИМИ ycJ:(). 

2 

3 

4 

ви,1(МИ nеревозк11 на- учасп:е Полет~ево-Тровц~ Са.:маро-~}п:атоуст. ж. д. 
' . 

Наименование факторов 

2 

L __ Участок Полетаева- Троицк 
1 

Отношение 
Среди. Маршрутн. средних 

к маршрутн. 

4 5 

Ср. 'нагрузка ваг. то в. пар ка Н?. ОСЬ, 

тонн '; . . . . • . . 

Ср. тара ваг. тов. парка на ось, тонн. 

Макс . вес тов. поезда брутто, т·они. 

Ср. состав то в. поезда, осей • . 

Ср. вес тов. поезда нетто, тонн . 

Ср . коммерческая скорость, км. в час. 

Ср. вес брутто на 1 тонну нетто . . • 

Ср. удельное сопротивление, кrр. на 
.тонну • . . 

~,2 

4,0 

710 

86 

364 

11,8 

1,95 

5,0 

9,4 

5,3 

1735 

114 
. 

1070 

0,45 

0,34 

0,74 

1,24 

1,22 
1 

, f 

Вследствие одинако•вости предел:ьного под' е1\1а этой части Са-
маро-Златоу·стщз.ск·ой ж. д. с п.реде.дьным под'емом 01\юкой ' ж. д. ·вес 
маршрута, при у•сло,вии В'ВоедеiН.ия па'Ро·во.зов сер•ии ЕФ, м.ож·ет быть 
взят та1коJ1 же, как и по Омской ж. д. 

• Ср. натруз·ка вВ!rона тов. пар.ка ·на, ось при 50 % обратных ·грузов 
(см. табл. N2 4) .соста:нИт 0,75 Х 12,5 = 9,4 т1н. МаiКС.ИМ'а-лын. •С'ОстаiВ груже­
JiОГО . поезда, при максималыно~ в~се, как м для Омской ж. д . . в. 1735 тонн, 

1735 . 
будет: 17,

8 
== 98 осей .. . 

. М.аксимальный состав nорожнеrо 1735 == 328 осей. \ 
5,3 

Примем ;соста!В порожне,го в 220 •осей. Tor да. сре·дlНий со.стшв OIПpe-
дeJII;:l.",f!CЯ И\3 :раВеtНС'ЛВа :• ' 

0.5 (1 ,Ь +_ ~ + С),5хО,5 =о 00765 +о 001 I4 = о 008/9 == _!___ 
9б 220 ' ' J 11 'i. 

1 

Сле~до:вателыно, ор. •состав будет 114 ооей, ~вес •поезда 'нетто будет 
114 Х 9,4 = 1070 ТО!Н Н. 

Изм:ене!Ние от дель'Ных измерителей ·пока-за~но в 1'абл. N2 19, приво­
димой вследствие аJна.логии · ,с табл .. .N2 9 . и табл. N2 15, ;с кpaT!I.{IИiMIИ по­

. яснениям.и. 

( 



Таблиuа N!! 19. 

0't'liOCILтcз:r.пoe жшенение отдельных изяерителей но ,Саi\rаро-3з:атоустовск~Ц ~~. д. 
Щ)И переходе к маршрутным переяош,.а~1 (в пр о u·e н т ах). . · ' · ··' 

Наименование иЗм ~рителей 

1 

Участок 
Полетаево-Троиuк 

Пояснения . 

Среди. lмарш.рут. 
•==~~-========~====r================~====~~===========t 

1 

2 

3 

2 

Тонно,киЛометры нетто . • , 

Поездокнпометры то в. движ. 

Паровозокилометры то в. движ. · · . · . 

4 Осеiсилометры ваг. тов. парка . 

5 Поезд~часы тов. движения . 

6 
1 

ПаровозОЧ<:\СЬI тов. паравозов . . .. 
7 Осечасы вагонов тов. парка 

8 Тоннакилометры мех. работы брутто . 

9 Тов~ы погруженные и выгруженвые. 

10 Переработаиные отправки . 

.3 

100 

100 

100 

4 

34: 

32 

45 

24 

23 

27 . 

66 

20 

22 

·~о, 32 . О, 7 4:=0, 2 t 

0,24. 0,95:=0,23 · 

0,5(0,45. о, 74+ 
·+0,.45 . 0,50):=0' 27 

1 1 
1,22. 1,24==0•66 

0,45 . 9,5 :=<J,221 

От .изм·енения отдельных измерите·лей п~реходим к изменению 
: . 

эксплоатационных расходо-в. 

Таблиuа N!! 2(}. 

: · ~ам~иевие .в~личкн эксплоатаци~пных расход~в ~о Саl\tаро-3латоуетовск. Ж:· д. np11 .. 

1 
•1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 

переходе :к марюрутвы~• перевозкам . 

Наименование ,измерителей 
. У,часток , Полетаево-Троицк ·1 

2 

Тоннохилом'етры нетто. . . . . . 
П)ездокилометры тов.-.движ .•. 
Паровозокилометры то в. движ. . · . 

· Осекилоиетры --вагонов тов. парка . 
Поездочзсы то в·. движ. • . • ' . '. . • 
Паровозочасы то в. паровозов . . . 
Осечасы вагонов .. то в. пар ка . . . . . · . . 
Тонно!_<иnометры механич. работь, бруттq . 
Тонны логруженвые и выгруженные . . . 
Переработаиные отправJ<и . . . . . . . 

; 1 

Всего расходов, зави~ 
сящих 9т движения 

Среди. 

3 

3,0 
5,7 
6;2 
6,5 
5,6 
9~5 
2,3 

. 14,.1 
' 2,6 
1,3 

56,8 . 

· Маршрутн. 

4 

3,0. 1,00:=3,0 
5, 7. 0,34-1,9 
6,2 ·. 0,32==2,0 
6,5. 0.,45:=2,9 
5,6. о;24==1,3 
9,5 :0,23==2,2 1 

2,3. 0,27==0,6 
14,1 .'0,66"""-:9,~ 
2,6. 0,20==0,5 
1,3. 0,22:=0,.3 

f' 

.. l 24 о 
·' 
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1 
. Расходы, независящие от движения на Сам.-Зл,атоуеговс~ой ж. д. 
(см. табл. NQ .2)', состав'Ляют 25,2%· от всего эксплоатациQнно·го ра,схода. 
При марщрутных перев!оз-ках полнЬ1й расход на ·единицу перевозки та-

, I<им образ·ом, ·соста.в<ит: 24,0 + 25,2 = 49,2, или по отношению к ер. ра-
. 49 2 

сходу .на единицу перево,зки с:;. 6-8- .!.. 
25

-
2 
= 0,60. 

' 1 '-{ ) + ' 
В JК·опейках , .на тоtНнок;илометр, . расход та~ким образом б у дет·: 'На 

учас'Т!Ке ПолетаеtВо-Карталы ' (или ЧелябиiНJОк-Карташы): 1,14 Х 0,60 = 
= 0,68. 
· Карталы-Ма'г'н.и'Гiная: 1,28 Х 0,60 = 0,77. 

s 16. Определение общей .'себестоимости перевозни угля в мар­
шрутном поезде на вс~м протяжении перевозки Кольчугино-Магн.ит­

ная. 

Подсчет общей ·С·е.ббст:оимости перевозки представлен в таtбл. NQ 21, 
постро·енной по данным табл. NQ 1· и по-л•ученной в §§ 9, 12 и 15 себе-
сТ'оимости перевоз.ки по .разным дорогам. · 

1 

1 

Т3блица N! 21. 
' 1 

ОбЩал ceбecтoJI.i\IOC'l'Ь перево~.Jки yrna на отдельных участках прот.яжениSt 
· Rольчуrиио-Маrпитнав. 

УЧАСТКИ 

2 

Кольчугино-Юрга, Томск. . . 
Юрга-Новосибирск, Том~ к. 

Новосибирск-Куломзино, Омск ... 

Куломзино-Челябинск, Омск .. 
1 

Ч~лябинск-Карталы, Сам.-Зл .. 

Карталы -Магнитная, проект . -. 

Всего. 

Длина 

в километр. 

3 

197 

156 

630 

791 

• 276 

. 142 

2192 

Себес~оимость перевозки 
в маршрутном поезде 

в копейках 

На 1 ТОННО· За тонну на 
километр всем участке 

4 .. 5 

0,6~ 1 136 

0,52 81 

0,4. . 277 

0,50 ' 395 

0,68 -185 

0,77 , . 109 

1183 

Средняя . э-ксплоатаЦи.онная себбстои.мость лере:I;юз-ки по Данным 
' ' 1183 

табл. N2. 21 · Получает'Ся. та.к.и.м образом, . в · 
2192 

= 0,54: коn. за тонна-

километр. 

Получещ-IьJе цифры _, с-еб~~тоl:f:мос'tи ·л~ре.8:овки не мотут; однщ<.о, 
считаться '·оiКончательным·и, · так;· ка~к · т.ребуют, как уже скавано . в § 9, 
учета хозЯйств-енных ~ерено3ок в' ко~Vцvrерче·Сl\'ИХ поездах. Наличие хо-

3* 



• 1 

зяйстве~НIНЬIХ перевозок, яв яющи:>Х·ся на~ла.дным ра:сходом, вызывае· 1 
увеличе!Ние ер . . себестоимости перев1озки. Для определения Этого уве­
личения учтем нижеследу~щие обс~·оятел:_ьства.. · 

Средний процент хоз~п'1ственнЬ1х перевоЗок в х.о:зяйст.венных по­
ездах в тонно.километрах по отношению к то•нарю~IМ перев;озка.м со­

станлял · в 1926/27 г. ·.по Омской, Томсtюй и Сам.-Златоу:с:г. жел. дор. 
2%. Этот процент нами 'y)l_{e учтен в .себестюимосТiи, .как ·СК•аваiНо в § 9. 
Д.ТJ:я у~словий массовых · пере·в:озоlк при р-ациоiНа.льной оргаJНиrзации х•о­
зяйства дороги ~общий nроцент хозяйствеtrньiх перевозок ·в ко1ммерче­
ских н ~хозяйствеrннЫiх лоездах может быть лриiнят около -9%. Так .как 
2% нами уже учтеiны, примем д:о1полни'Ге·льно для хо:зяйств·енных гру­
зо•в в .I<'о:ммерческих поездах 6lj2 %. . ' 

Этот процеiНт хозяйственных перево·зо.к пред.На:значен для обслу-
1 жи.ваiНия как пасса:ж'ирского, так и. товарно,rо движения. Учитывая, что 

с другой стороны .часть бесплатных ~ас.сажиров, янляющ.иrхся JК!а:К бы 
ХО'3ЯЙIС1lВеJнными пеjревозкwми в па;оса:Жiирокам движен:иJИ, сл.едует О·тне~ 

СТIИ з.а: . ·сЧет . товщ:J.ного движения, попра:вки на сни!Же,~ие хо·зяйственных 
перев.О.зо,к собстве'Нiно для обслуживания товарно·го двиЖеiН'ия делать не 
буДе:м. 

1 

От размеров хозяйственных пе;ревозо·к перейдем к сеqестоимос:ги 
их, ко'Горая будет ниже ~редней себесrоимо·сти коммерческих груз·~в. 

Для угля, идуще.г·о\ ~ груз·о.вом направлении, ~средlнюю ·Себеtтои­
мость 1\1.0Жно принять равной ·себе-стоимости .в част11 з·ав.исящое-й от дви­
жения, т.-е. рав_r;юй . 66% от осtНонной . ебест:оимости; см. табл. N~ 24. _ 
Примем перевоз·ку утля в размере 90% от всех · хозяйстве~ных · пере­
вовок. 

1 

Для ост·алыных 10% хозяйственных перев.Ьз-о:к ' приме~1' пр:и пере-
во·зке их в обратном напр·аtБЛ~Jни:и среднюю с•ебестоим-qстъ в ·25 %: от 
О·оновной перевоз·к.и (см. «Из.держ1Ки жел. дор. 'пере:воЗIКИ» проф. Е. В. 
Ми;ха:льцева:).. 

. ' 
При этих предположениях ·С.р. се6естои·мостъ хозяйственных пе-

ревоЗJ К СО1С'ТаJВ1И'Г: 0,66X0"90.-t-0,25X0,10=0,59+01 03=0,62· ОТ .ОСНОIВiНОЙ •Се­
еж:с'ГО'ИМОСТ'И. При 6,5·% ХОЗ'ЯЙС:ГВеiН'НЫХ перевоз"<ж· увеличение ер. себе­
стоимости nеревозки вследств>ие наш~чия хо.зяйстненных перевозок 

соет~ызит: 6,5 Х _0,62 = 4,0.% . ,_ 

Средняя себе-стоимость · перев1Оз·ки 110 1-мУ ва'риан:ту1 с учетом хо ­
зяйств.енlных 1Пере1Возок таJК•им .образомюоста1вит 0,54 Х 1,04 = 0,56 к за , , 
ТО'НtНОКИЛОМетр . ·. • ' 

\ . 

Стоимость перевозки на всем протя~ении составляет: 

за 1 тонну.....:1183ХI,О4 ' 1230 = 12 р. 30 коп~ 
• 

НеQбходимо учиrrывать, что весь расЧе1 велся на)ми в ч_ервонных 
рублях 1926/27 г. Меж•ду т~м, в с;оответств-ии, ·с перспе·ктивным пла'ном 
сЛедует uредв.идеть па·дение эксп.nо.атацJ1ОIННQго жел. дор . индекса. 

' 1 ' • 

В ~ 932/33 , Г., :Нtа IКО'Т'ОрЫЙ ·OpИefiTJИtpy;el1,11CЯ МЫ S /НаШеМ )ПОДСЧете, 
можно ожидать э:ксплоатацион1юго · .. индекса в 1 ,60, между- тем tКа'к для 
1926/27 г. он .составляет 1,85. Отно·шеониtе ·индекс-ов буде··r 

1,60 . . ' 

1 85 
:;== 0,865. На эту величину и . следует умножить л<?лученные 

' мос-ги .'для пере~iюда ·в· червонные :ру~ли 1932/,33 г. 
'' 1 1 

• 
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Полученные цифры в соответствии с подсчитанными выше при- . 
водим в следующей табл·и:це: 

Таблица Х! 22. 

Эксщюатационпа.я себмтоимость перевОiJКИ уrля на всем протяжении Кольчугиi-10-
Ма.гпитнал, при гру3ообороте на 1932/33 г. 

, 

Наименование данных 

1 2 . 

1 Эксплоатационнr.я себестоимость: 

в копейках за то.ннокилометр . 

2 Стоимость перевозки на всем протяжении: 

в копейках за 1 тонну . 

. t 

Червоннные копейки при 
уровне цен 

1926/27 r. 1932 33 r. 

3 ,- 4 

• 
0,56 0,48 

12 р. 30 к. 10 р. 62 

Вс·е цифры табл : Ng 22 получены для .полной величины эксплоа­
тационной ·себестюимости. 

Если пр.и'Нять во внимание только долю расходов, зави'!:~ящих от 
движения, то величи'На с,ебестоимости снизится. 

При выводе величин . себестоимо·сти по к.аждому участку выше 
быЛи у.казаны доли расхода, зависящего от .движения. На О·оновании 
этих д;а1нных И могут быть по.л~чены доли зависящих · расхо(д.~в в долях 
червонных копеек. . 

Величины эти - доли рас·ходов · зависящих · от дв.ижевия и самый 
расход в копейках на различных участках приведены в таблице N2 23. 

Таблица N2 23. 

ЭRСП;JОатационная себестОИl\IОСТЬ перевозки YI'.JI.Я на отдельных участках 01' Ко;п.чу­
гино до MarНIITH(•Й в части, зав11сЯщей от движею1н. 

1 

2 

4 

5 

6 

У ч а с т к и 

Кольчуrинq - Юр га (см. 
§ 9) . . ,. ' . . • ~ • 

Юр га - Новосибирск (см. 
. § 9) . . . . • . - . . . 

, Новосибирск- Куломзино 
· (см. § 12) .... 

Куломзино- ЧелЯбинск 
(см. § 12) .••.. 

Челябинск-Карталы (см. 
§ 15) . . • . • . . 

1 

КартАлы-·Маrнитная (см. · 
§ 15) • ' 

Доля расходов, 

зависящих от движения 

40,3_ == 0,68 
и9,5 

~~.! 2 == 0,81 
1 43,6 .. 
.35,8 == о ·76 
46 8 , , 
.35 .4 = о 66 
53 8 ' 

' 
23,9 == о 49 
49 ,-1 ' 

~4 • 0 == о 49 
49 2 ' 

' 

Себестоиl';(ость 1 тонно-1 
~ километр. червонн. коп. 

1926/27 r. 

0,69.0,68 == 0~47 
0,52.0,81 == 0,42 

0,44.0,76 == 0,33 

._ 0,50.0,66 = 0,33 

0,6 .0,49 == 0,33 

0,"77.0,49 == 0,38 
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Аналоги'Ч'но тому,, 'КаtК · это было сделано на ст:р. 35 ДJIЯ полного 
~ксплоатационн()го расхода, находим сначала общую стоимость про­

возки от Коль·чулино до Магнитной, а затем среднюю величину расхода 
На пу ДС1·версту · И ' ТОНIНО'КИЛОМетр. 

Таблица :N'2 24 . 

Подсчет 3~!-.В••сящей от дв1tжениs себестоимости перевозки н.а все~1 протя:жении 

1 

Кольчуrино-Магнитная.. 

У ч а с т к и 

1 Кольчуrино-Юрrа. 

, 2 ' Юр га '7 Новосибирск 

3 - Новосибирск-Куломзино ·. 

4 Купомзино-Челябинск 

5 ttелябннск-Карталы 

•' 
6 · Карталы-Магнитная 

Всего. 

7 Средняя себестоимость . . . • 

8 То же. с учетом хозяйственных пере-

9 

возок. . • . • . . . . 

Отношение зависящей от двиЖения 
части себестоимости к общей . 

Длина в 

километрах 

197 

156 

630 

791 

276 

J42 

Себестоимость перевозки · 
в маршрутном поезде 

в части, зависяЩей от 
движения, в копейках 

На 1 тонна- За 1 тонну на 
километр всем участке 

0,47 93 

0,42 66 

0,33 208 

0,33 261 

0,33 94 

0,38 

ЗависЯщая от движ,е.flия ' эксплоат3i.Ци·он.~ная стоимость перевозки 
~а ·всем ·протяжеtнrии, как видно .из таблицы .N'2 2.4, получается равной: 

' ' . . ,, 
за тонну 776 Х 1,04 = 809. 1. .. 

• 
Единичная сетоимо:еть nере1ВО3JК,И !Получается 0,37 .за то,ннокило-

метр. 

' С . уЧiетом И!Ндеш:а цеiН ( 1 ,6) веm1чи:на эта .с~'Ста·~ит 0,32 коп. за 
1 'КJI!М. 

§ 17. Подсчет н'mитальной д~ли :.себесtоимости. 

Предыдущ·ие расчеты ·были сделаны в отiНошении эксплоатаци- . 

ОННОЙ ДОЛИ ра.аодО'В. 

Вряд ли правильно .в первые гоДы эксплоатации для та.кой пере-
. . . 
воз:ки, .как куз.не1Цкий уголь, начисtЛять- расходы на оплату каnитал•а, · 
вложенного в железные дороги. Однако, те реновационные ра~ходы, 
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которые придеi'.ся провести д~1я имущества на участках Кольчу,г.ино­

Новосибирск-Маг.нитна:я, Являются ра·сходом вполне реальным и во 
всяком случае от дать себе отчет в их размерах представля-ется необхо­
димым. 

Километровая стоимость дорог, по которым приходится перево­
зить ·куЗtНеЦiкий уголь, без подвижного состава кругло на 1 ·октября 
1926 гО'да -соста,вляет (~строи'те-льный индекс принят равным 2,3): 

Томская - 77 тысяч довоенных рублей = 177 тысяч червонных 
рублей . . 

Омская · - 48 тысяч доное,нных .рубл·ей = 11 О тысяч чер·вонных 
рублей. 

Сам.-Златоуст.- 70 тыснч довоенных рублей = 161 тысяч чер-
вонных ру.блей. . 

.. Средняя - . взвешенная по длинам изучаемых участков километ­
ровая сто·имость соста,вляет 131 тыс. ч:ервонных рублей. 

Расходы на у;силение 1 до;ро-г в связи с ростом грузооборота по­
требуются главным образ~ом в оmоше.нии верхнего. ст:роения и пропус­

кной способности некоторых ~станций , Имея в виду , что тип пароваза 
пр)и наших .раiСчетах остался пре·жнйй, в первые го·ды э-ксплоатаци.и 

можно обойтись без усилен!йя мостов. Поэтому допол~ительные. расхо­
ды на усиление верхнего строения и· ста,нций можно ограничить кругло 

10- 15 тыс. 'Черв .. рублей rна кл·м. 1
). 

· . Учитывая среднюю густоту движения на изучаемых учасТ!ках трех 
дор-ог, которая соглаюню табл . .NQ 1 составляет к расчетному 1932/33 г·оду 
kpyrлo 3,8 миллиона Тiаннокилометров на .к.м., мы мож·ем определить 

ВеЛИЧИНУ 'J)еJНО!ВаЦИОIНIНЫХ iр З!СХОДОIВ, .ПiiJИХ·ОДЯЩИХiСЯ на ТОIНJНОК!И'ЛОIМетр. 

Считая реновац.ионный . расход рав·ным 1,75% на стоимо·сть иму­
щества (131 тыс. + 15, тьrс. = 146 тьгс. черв. руб.), получwм реноiВац,иан­
ньrе расходы на 1 тоннокИJFО'Метр грузооборота: 

146000 х·О,О175 (.< 100 =О 067 черв. коп. 
3,8 х 106 

' 

Потребность в 'ПОдвижном составе и стоимость его ДJIЯ перевоз~ки 
65 млн. пу дО'В равно 1,06 м.mн. тонн. yr ля на всем· протяжении от Коль­
чуги/На до Ма'Гнитной выраз,ится в сл·едующих цифрах: 

·, Вагоны. При сре.ЩН~ем суточном пробеге нагона, равном 150 км., 
оборот наличног.о ваг-она {принимая 8 % вагонов в ремонте и проч.) 
составит: · J 

2 х 2192 х 1 ·,os _ 
31 6 

_ 
32 150 - ' - суток,. 

Суточная по-грузка, -приним~ая неравномерность ее (для угля) в 
15 %, при вагонах в 50 тонн, составит: 

1060000 х 1,15 
365 х 50 

= 67 вагонов. .·. 

Потребность 'В ва.Г-стах р сЫЗJНа 67 . х . 32 = 2 l40 ваг·ОНО\8. 
. 1 

Стоимос-ть. вагонного парка:, считая :· сто-имость угольного в а.го:на 
8800 че.рван. рублей, 8800 Х 2140 = 18800 тыс. черван. ~рублей. 

J) Цифры· ориентировочные. 

. . 
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ПаровозЫ~ При среднем составе поезда 80 ва,гонов для передви­
жения имеющегося вагоныого парка_~ (без .ремо:нтирующихся вагоно-в и 
без н~равномерности по времени) потребно парово·зов: 

\ 

3220 
80 Х 1,15 Х 1;08·, = 32,4 nаровоза. 

При,нима.я 20% на ремонт .и 1 О% на· :маневры (при маршрутных 
пе;ревоз:ках) и.меем: 

32,4 Х 1,.30 = 42 nа:ровоза. 1 ( . 
Счи'Г!ая каждый парЬво·з по 100 тыс. рублей; получае"м 1Ст.оимо·сть. 

всех парово'Зов 4,.2 МЛIН,. I.Jервон. рублей. , 
Т.аК;ИМ обраЗОМ, СТОИМIОСТЬ ПОДВИЖНОГО СОС)'аВа Щi 1 ТО'Н'НО1<ИЛОМ. 

при ре,новационнюм расходе 1,75 ;7t ложится величИtной, равной: 
. ' 

(18,8 + ~,~) )< 1~~ Х 0,~175 X_JOO _О 01.7 . 
2192 ХJ,Об Х 106 - ' чер;в. коп. 

Всего .ре!Н·Оiвационных ра!Сходов 1на 1 о.н:нюJКило.меТ>р 0,067 + 0,0 17~ 
=0,084; 1приме·м 1С ОIЫРУ'ГJrе,нием 0,090 червон. IКОIП. 

§ 18. Расчет себестоимости перевозки в предполонl'ении смягчения про-
филя Омской ж. д. (Ва·риант 1 А.). J 

В предЬiдущ.ем подсчете 'Наибольший приведенный 'Под'·ео/I по 
-омской ж. д. прини:мался нами в 7 тысяч,ных при со ·впадении с крив-ой 
, радиу,са 640 метров (300 ·са,ж.). · , 1 

• 
1 

Произведем пересчет ~себестоимости в · пр·едположении переустрой- . 
ства Омакой ж. )I.. на магистраль с· 4-х тысячны~ максимаЛь­
ным под'емом. 

В этО.м ·CJiyчae среднесе yдeJiь.i:foe сопротивл~:Ji!ие ~а площадке ДJIЯ 
боJiьшепрузных вагонов весом в 71 т. брутто .и ·СК'оро·ст:и 1 О .к м. в час 
по формуле Иллинойского университе~га соста:вит, как и принято· выше, 
1,5 ·кгр. на тонну, а 'На предеJiьном под'е'М·е_._5,5 кгр. на тонну ' веса. 

Максималыный ве'с поезда для паровоза ЕФ с ' п.peдeJio!'vl силы тяги 
ПО · CЦe\ПJie'I-l'ИIO 15860 'К'Гр . . ~ ' •в~'СОМ 135 ТОН/Н будет: 

15860 - i 35 '= 15860 -135 . .2880 _ · 1 ;5 . 2645 тн. 
4 + 1,5 ' 1 5,5 . 

' 2645 
Ср. состав груЖеного поезда будети,8· =148 осей. 

' 
1 2645 . ' 

Максимальный ~ост~в порожнего 
53 

= 500. осей. · · 
' 

Примем ·соста1в пор-ожнего поезда в 220 осей. 1 

Тог да :ер. соегав дл,я учаJСт.ка Ношюсибир-ок-КуJЮМIЗ\Ин·о будет 172 
оси, та!К .как 

0·5 (l,O + 0•15) + 0 •5Х0,85 = Ь 00389 j_ О 00193 =О 00582·= . 1 ,. и ер. 
148 220 ' 1 

' ' ' • > 1 7 2 
вес нетто 172'/ 7.2 = 1240 тонн. 

. Для учнстJКа .'КуJiомвино-· Челнбинс.к ор. tСостав 6у дет 169 осей, 

. о,5_ (1,0 + о,25) _1.. о,sхр,?Б =· о оо422 +о· oot70 =о оо592 = - 1- -
так как 148 ' 220 . , , ' , 169 

1 ' 

и ер. вес поезда нетто будет 169Х7,8---; 1320 ~они. '· 

Ср. удельное со~ротивл.ение, предпоЛатая ер. эквивалентный под·· 
ем в 2 тысяЧ!ных и .ер. српротив.ление на площадке при ·скорости в 20 
IOJ:'vl. в час-ра:вным 1,6, будет 3,6 кгр. ;на тонну. · · 

1 

' ·. 
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Табл·ица NQ 14 заменяется в этоiм случае следующей: 

Таблица N~ 14 бис. 

Изме~ение усдоnий перевозки в маршрутном поезде в сравнении со средними 
условиями пеt)евозки на участках Новосибирск-Куломзино и Куломзино-Челя-

6инск, Омской ж : д. при - условии смягчения уклона до 4 . тысяч. 

.1 
~ Участок Новоси- /1 Участок Куломзино-
:t: 1 бирск- Купомэино i , Челябинск 11:( ' tr:: 
Q. 

c:i. & . ' о 
Наименование 

1 . 
с:: · факторов '-

(J • . Q. . Q. 
.g = ' 

Q. '3 
= 

Q. "3 
3 3о. 3 3о. 

t::{ о~ ~ о~ 

~ . ~ Q. ~2: 

1 

Q. 

1 

152 о. ~ о. ~ :z; u ~ О ::с u ~ ::):z: 

=т=- ...". . 2 в 4 5 (:5 7 8 
1 

' 
' 1 1 • ~ред. нагрузка вагона тов: napк{l на , . ось, тонн. . . . 4,5 7,2 0,63 4,5 7,8 0,58 . 2 Среди. тара на ось, тонн .. 4,0 5,3 4.0 5,3 . . . - -

·~ Макс .. вес поезда брутто, тонн .. 1200 2645 1200 2645 1 ь· - -
4 Ср. состав тов. поезда, осей . . ' . 140 172 - '140 169 -
5 Ср. вес тов. поезд~ нетто, тонн . 630 1240 0,51 630 1320 0,48 
6 Ср . . ком м. скорость, км. в час .• . 16,0 18,0 0,89 14,0 16.0 0,88 
7 ..:. Ср. вес брутто на 1 тонну нетто. . 1,84. 1,73 1,06 1,84 1,67 1,10 1 8 Ср. удельное соnротивление в кrр . 

на тонну. 
/ 5,00 3,6 1,39 5,00 3,6 1,39 . . . . -

Таблица NQ ,J5 примет при этом следующий вид: 
Таб.шца N2 15 бис. 

· Относител~ное изменение от дельных измерителей по Омской ж ел. дор~ при пере­
ходе к маршрутн~м перевозкам . при условии смягчения уклона до 4 тысячных. 

1 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

Тоннакилометры нетто. 

Поездокиламетры тов. движ . 
1 

Паровозокилqметры тов . лвиж . 

О):е,I\илометры вагонов тов. Парка .. 

Пое3дочасЫ то в. движения . . . 

Rаровозочасы товарных паравозов. 

Осечасы ваГонов тов. nар ка. . . . .. 

8 . Тоннокнлометры механической рабо-
ты брутто . .. 

g· ТоннЫ nогруженные и выгруженные . 

10 Перераб~танные отправки. ' : 

., 3 

. 100 

106 

100 

100 

100 

100 

100 

100 

100 

100 

Маршрутн. 
поезд 

4 

100 

51 

48 

63 

45 

43 

44 

68 

20 

32 

5 

11 
100 

48' 

46 

58 

42 

40 

40 

65 

.20 

29 

Пояснения 

6 

51 . 0,95 == 48; 
. 48 . ,v' 95 == 46 

51 . 0,89 == 45; 
48 ·. 0,88 == 42 
45 . о' 95 == 43; 
42 0,95 == 40 

См. табл. N~ 15 и 
поясн. к ·ней. 

1 
1 ,Об . i ,39 == 0•68 

1 
и 1,10 1,39- 0 ,65 

См. табп. :N! 15. 

См. табл. N2 15. 

. ' 
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Таблица N1 16 будет иметь следующий ·вид: 

Таблица · N! 16 бис. 

Изменение веЛИ'IИII эксплоатационных раеходов по О~1ской ж. д. при переходе к 1\ШР• 
шрутньоt nеревозкам при уеловин емаt'чения: уGлона до 4 тысичных. 

Наименование 
Участок Новосибирск­

Куломзино 
.Участок Куломзино­

Челябинск 

• и з м е р .и т е л е ·й 
Среди. 

1 3 

1 Тонкокилометры нетто. 3,4 

2 Поездокнпометры то в. движ. 3, 7 

3 Паровозокилометры товарн. 
движ. . . . . . • 4,5 

4 Осекилометры вагонов тов. 
парка . . . . . . 11,2 

5 Поездочасы тов. движения • 3, 4 
1 

6 n аровозочасw то в. паровозов 7, 6 

7 Осечасы вагонов тов. парка. 4,9 

Тоннокилометры механ .. ра-
боты брутто. . . . 14,2 

9 Тонн~1 погруженные ·и вы· 
груженные . . . . . . 2, О 

10 Переработавные отправки • 0,9. 

.11 Всего расходов, зависящих. · · 
от движения . . . . . ~5, 8 

12 Независящие от движения 
расходы 11, О 

В с е г о . . . . 66, 8 

Отнош~ние к среднему по 
участку . • • . . . 1 , Q 

1 

Маршрутн. Среди. Маршрутн. 

4 5 6 

3,4. 1,0:::::3,4 3,4 

3, 7 . о' 51 :::::1 1 9 3' 7 

4, 5 . о, 48:::::2, 2' 4' 5 4, 5 . о, 46:::::2, 1 

11,2 о 0,63::::7,rl 11,2 '•11,2: О 58:::::6,5 . 
3,4. 0,45:::::1,5 3,8 3,8. 0,42:::::1,6 

7 , 6 . о, 43:::::3 3 8, 6 8' 6 • о' 40:::::3, 4 

4,9. 0,44;:=2,2 5,1 5,1. о ;~ю=2,о 

14,2 . 0,68:::::9,6 14,2 

2 , о ~ о , 20:::::0 '4 

о , 9 . о ' 24:::::0 , 2 

2,0 

0,9 

31,8 57 ,4 

11,0 18,4 

75,8 

1,0 

14,2 . 0,65:::::9,2 

2,0 . 0,20:::::0,4 

о' 9 • о' 24:::::0' 2 

Таким обр.азом, средняя ~себ:е'с'Гоимость ,пере:в.озки rВ маршру11ном 
поезде ПО 0'МIСIКОЙ Ж. Д. при Ма!КОИ'Ма!ЛЫНОМ 4-ТЫСЯIЧIНiОМ 1ПОД'·е-м~е будет: 

tНа. уч:а~стке Новосибирак__,К'J.ЛiОМIЗIИ!I:Ю: 0,63 Х 0,64 = 0,40 IКОП. за 
тоннооиломет.р, 

·· i:Ш учruс1ке Кулом3ино·-4еля6Иfнак: 0,71 Х 0,65 = 0,4:6 коп. за 
ТОНН ОIЮИЛIQ!М.етр. 

За !Все р:асiСТОЯJНИ!е .себестОIИlМОС'iъ :пр·о:вова 1 ТОJННЫ будет: 
на у·чаtстке НоВ!оси6ирок-Куло!Мзино: 0,40 Х 630 = 252 1КЮiП. 

·На участке КулоМ'зино-Челя6ина!<: 0,40 Х 791 = 364 кап. 

Всего 616 коп. 
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Как ранее было найдено, себе·стоимосrь провоза о,щной тонны по 
Омской ж. д. состаtвляла (см. та:бЛJицу N'2 21) 277 + 396 =-673 коп., т. е. 
на 57 !КОП. до•роже; та~им образо.м, при 4 ,тысячном мжс.и1мал:ын.ом 
под'еме ·Оiбщая се6естоиМ'ость перев.озки ·С 1 . т·омны на •вюе•м протяж·е­
нии Кул·ОIМ'ЗИ!Iю~МаJГiнитная ·составит 1183 - ' 57= 1126 коп. с TOifHЫ) 
а ·С учетом ХО'ЗЯЙСТIНеiНIНЫХ пepeBO•q'OIK 1126_ Х 1,04--: 1170 1КО'П. С То()I~НЫ. 

За 1 ТО!Нiнокило·метр средняя себестоимо•сть 6-у дет: 

1170 
2192 = 0,53 коп. 

При 1переходе к червонным •КОtП. 1932/33 т .' (И1нде1Кс 1 ,6) получен~ 
НЫе ЦИфры, •КЗ:К ·ВИд'НО 11-IJЗ . § 16, 1На1ДО УIМIНОЖИТЬ На 0,865. 

Тог да получи,м ·:в червонных ко~пейках 1932/33 г. себестоимость 
1 ТQIНIНОК.ИЛОМ·етр•а: 0,53 Х 0,865 = 0,46 КОП. 

Стои:м'Ост'Ь провоза на .все:м прО·тяжении: 
• 

1 ТО!ННЫ 1170 Х 0,865 = 1010 'КОП. 

Завис~·щая О'Т дв~жоения доля с~еобе.стоИ:мости, 1<:от.а.рую п:ринимаем 

0,354 
. в том ж•е 'П!роц.енте, ;как и для осно1в!Но:rо 'варианта, б у дет 0,53 Х -,---

0,54 

= 0,53 Х 0,66 = 0,35 IК01П. С ТОННЫ. 

При желаJН.ии учесть !Капитальные расходы, .воз·мо,Жiно. по наметю~ 
_ генерашьного лла!На •считать :poa:cxoдJ:>I ло .переусТ!ройrеТtву ра,вными 

19 МЛ:Н. руб. (•C!v,l. «МаiГНИТО'r·орСКИЙ IМ.еталлурГИtЧеСIКIИЙ ЗаВО'д» стр. 38). 

ПрИiним·ая протяж.еНJие переусТtр•а'ивае,мюй ча,сти Омск.ой ж. д. в 
1421 •к м. и густоту двиок·ен:и.я 4,3 М.И!ЛЛИ'ОIН а тонн на ТIОIННJО'К'ИJЮМ етр · 
(ка'К на участке Новосибирок-Челяб~н:ак), а рено'В,аiЦ'ИО'НIНЪIЙ множ,и­
тель 1, 75%, поvrучИ!м допо·лнитеЛЬ'I:IЫЙ расход на 1 'ТО'НJнокило·метр: 

I9 x to6 х o,oi75 ·х too 
1421 Х 4,3 Х 106 = 0,006 черв. коп. 

О<:'НО'В'ная 'величИ!на расхода ~на ,рено,вац-ию ·был·а , ,нами IВЬI'ве.дооа 
ра1вной 0,084 черв. копi. на 1 т:оннокиломет.р. 

След.О!в.ателыно п.рИJ условии лереустройс11ва 0-м>СJ<:ой ж. д. рен.ова­
Ц!июнный p•aiCXJOД СО•СТЗIВИ'Т: 

. \ 

0,084 + 0,006 . с:'· 0,090 черв. коп. на т.-клм. 

/ 

1 

§ 19. Выводы о стоимости перевозни по 1 и 1А вариантам. 

Оведем 'ВСе по·лученные данные по 1 и lA вари-а!Нта1м в абщую 
. ~аlбJрщу. 
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Таблица ~ 25. 

Сводная таблица по варианту 1 и вsрианту 1 А. -

Ссб-естои~щсть перевозки yгJISI в ~tаршрутных поеадах нn всем протJtжении Rольчугипо­

1 

2 

3 

4 

5. 

7 

8 

9 

' 

Магнитна.я: при грузообороте 1932/33 r. 

Наименование данных 

Эксплоатационная себестоимость на 1 тонно-
километр _ . . . • . • . . . 

То же на все_м протяжении на тонну 

Зависящая от движения для эксплоатации 
себестоимость яа 1 т~ннокилометр 

То же на всем протяжении за тонну . 

Реновационный (амЬртизацИОifНЫЙ) расход 
на все имущес1во дороги с п.одвижным 

составом на 1 тоннокИлометр 

ЭксплоатационнаЯ себестоимость полная при 
условии смягчения уклона на 4% на про­
тяжении Омской ж. д. на 1 тоннокижом. . 

То же за провоз на всем протяжении за. 1:онну ~ 

Зависящая от движения доля эксплоатационной 
себестоимости п'ри смягчении уклена на 
1 тоннокилометр . . : • . . . . 't . • ~ 

Реновационн'ый (амортизiщионный) ра·сход 
на все имущество дорогИ с IJодвиЖным 
составом с учетом стоимости работ на 
переустройство при см~гчении уклонов-
на 1 тоннакилометр • . . . . . . 

Червонные копейки при 
уровне цен 

Современных 
1926/27 год 

0,56 

,12 р. 30 к . . 

0,37 

8 Р·. 09 к. 

0,084 

0,53 

7 р. 65 

0,35 

0,090 

0,48 

10 р. 62 к . 

0,32 

6 р. 99 

.0,084 

0,46 

6 р. 61 к. 

0,30 

Q,090 

Т.а.ким образом при-нимаемаЯ при . расчетах Ма·rнитогорского за­
вода ·ста,вка в 0,38 к. за т.-клм. оказывается находнщейся в предеЛах 
между полной экс.плоатационной себестоимостью перевозки и долей 
з~а:висящих от движен-.ия расходов: - . 

Для возможности получить та1кую вел,ичwну эк,сплоатационной 
себестоимости надо лишь обе·спечит:ь сибирокую ·м-агистраль мощными 
уголь·ными вагонами . и пустить марШрутн·ые поезда, хотя бы н при 

ныне существующем на нашей сети паравозе ЕФ. 
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Г Л А В А 111. 

Подсчет себестоимости перевозки кузнецкого · 
угля на Урал . для условий 1935 J 36 г. 

(Вариант 2). '-

§ 20. Основные исходные данные варианта 2. 

Как видно из § 5,. вариант 2-й отJiича·ется orr варианта 1-ro не­
сколько большими ра.змера~ми rруз.ооборота, · отнечающе·rо 1935/36 r., 
более мо·щiНым па:ро•ново1м .с·ерИи Т и ·смягчением у!Клона на Омской ж. д. ' 
до 4 тысячных. 

, Принятые во втором вариа1нте размеры грузооборота с расчлене­
нием на прямое и обратное направление nриводятся ·в таблице N~ 26. 

Таблица N2 26. 

Густота движения: прин.n•rаЛ: во втором варианте. 

Густота движения в мил- . 
~:s: :S: >. 1 
O:s:' g:jt..ц:> 
P..::r:C:: 1:{:.::~ лионах JОннокилометров ovP.. 
\Ос; С: :а ·-

р.. на километр 8 год g~g:j:s: ""'"' о g:j .. 
С'/) р.. >. :s: 1-· ц:) 

Н а и м ·е н о 8 а н и е 
v u~ с:: 
:::!'! >.с ~-о= »- -о р.. 

1935/36 год 
P..roov 

'"'Lt) = с: с:{ с '"'= р.. r:: vg; v 
у частков 

:s: о со Q);:sOg:j 
:s:- ~ :.: t..= -- - :S:o\0~ 

g:j r-.C ;.< • ro о ==ос: ~g:j~ :s:C: :ж: Q),_O<O 3 1:{ • 
<О N:S: og:j 1:{ "" 3rоМ:ж: с:: '"' :ж: - о IOro ro оР..>. O:S:Q)r--. ц:)\0 о§" р.. ::r:\OP..::~; :s: NO >. ~=ьN 
~ 

\0 ~-оо'"'о ф 
~~ о 0 Q) 1-Ф -g:j f- Og:j:.::::!: ~u-

2 3 1 4 5 6 7 8 9 
1 ., 

1 .Кольчугино~Юрга, Том-
1 о 3 1 ской т. д. . . . . 197 1 ,3 3,9 3,6 1 

' О, 10 3,0 
j 

2 Юрга - Новосибирск; о s l· Томской ж. д. · . . . 156 3,0 6,3 1 5,5 е· ,15 2,1 ' 
1 3 ·Новосибирск - Кулом-

зино,, Омской ~- д·. . ' 630 3,2 8,1 7,1 1,0 0,15 ! 2,5 

4 Кулоuэцно ::.... Челябинск1 
Омской ж. д. • • о • 791 1,9 2 ,8 2,.2 ·о, 6 • 1,5 

26 il 
5 Челябинск - Полетаево, 

Сам.-3'лат. ж. д .•• . 1,6 

12,7 
·1 

6 Полетаева - Троицк, Сам.-
Злат. ж. Д ..• . .. 109 0,2 

7 Трондк - Карталы, Сам.- J Злат. ж . . д. . . 141 

8 Карталы-Магнитн. , про-
е кт . . . •. о 142 2,0 1,3 0,7 0,50 

В с е г о 2192 - -

l ' 
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Ср. густота движения по 2 вариа'Нту •в обоих н·аправл·ениях будет: 
1 

197Х3,9+156Х6,3+630Х8, 1 +791Х2,8+276Х2,6+ 142Х2,0 J 

2192 . 
10095 767 + 982 + 5100 + 2215 + 745.+ 284 

·--~--~.~~~--2~1~9~2~-~~--~--- = 2192 ""'-:"" 4
'
6 М'ИЛЛИОНОВ ТОН-

НОКИJIО'МеТр.О'В 'На tКИIЛОIМ'е'Тр В . •ГОД. 

§ 21. Влия·ние ' изменениЯ грузооборота. 

Рассчитаем в первую очер-едь,. как · отразится на себестоимости из­
мене·ние грузооборота. Для· ЭТОГО нео6ХОiДИ1МО . ВЫПИСаТЬ ДЛЯ IКа'ЖДО.ГО 
у"ча1стка 1процент незав~исящи:х: от движения расхо·дов и изменИть е.го 
обратно пропорционально изменению грузообор-ота~ 

Подсчет приведен ·в та1блице NQ 27. ,. 
'' (См. сл~д. страницу). 

' 
Ддя участков Новосибирск-КуломiЗи:но и Куломзино~ЧелябИНfСК 

Омс=к·ой ж. д., на ко'Горых Мlе'Няю.тся усл.оiВия работы, •по•дсчет п:раизве-
ден в следующем параграфе. · 

• 1 -

§ 22. Влиян!Ие введения на Омской ж. д. мощных паронозов и смягчения 
профиля. 

Приведеиные в пр-едыдущем параграфе (таб.Л. NQ 27) цифры себе­
стоим·ост:и 1 тоннокилом•е'liр-а и будут ·въ~ражаrгь собою ·себестоимость 
по 2-му вЗJрианту, за: иоключенИ:ем участков Новосиби.рск-Куломзино и 
Кулом,зино-Ч~ябинск Омской ж. д., для: которых нами предвидено 
введение мощ·ных · парово-зов и · смятче<ние профиля. 

Принимwем'ый .нами для этих у;ча,ст:ков паровш3 серии Т имеет 
сцепной ве'с 'В 1 оо· тоН!Н:. При каэффицие<н'Ге сцепления в о~ ,пятую, по­
"1учим предел си·лы тяги по сцепл~ению в 20000 килограмм, что н.а пре­
делынам под'еме в 4 тысячных позноляет ве-стИ поезд . ве.сом бруттоJ 

20000 . 20000 ' 
4

+
1
5 - ·150= - 5-5

- -- . 150= 3490 тонн. 
' , 

Здесь 1,5-. ер. удельно-е солррт,и·вл·ение на площаДке и 150- при­
нятый ;ве:с паiРавоза ·с тендеро.м в рабо;чем сос'Го;Янии в тоннах·. 

Для ПОЛНОГр)1131НЫХ 50-ТIО'НIНЫХ У'ГО.ЛЬНЫХ ПОЛI_У'Ва'ГОНОВ •С нагруЗКОЙ 
на ось 12,5 -гон н и -nарой на ._ось . 5,3 тонны, получим ма:к.симальный со­
ста·в •груженого поез•да 'В осях: 

3490 
1~,5+5,3 

1 • 

3490 
. 17 8 

1 

-:- 196 осей: 

мак·сима.тrьный по весу · с-остав порожнего -поезда б у дет: 

. 3490 u 

5,3 -:- 658 осеи: 

Длина угольных 50-тонных полувагонов соста:вляет 13,4 . метра, 
т. е. 3,35 метра на ось; е.сл.и допустить предельну_ю д.лИ1Ну · состава" ·в 
1 ·Клм: , лолУ'чим максимаЛыный .соста1в iпорожняiКа в 300 ооей .весо,м: ;в 
300 .Х 5,3 = 1590 тонн. Так ка:к !%1 -обра:лных грузов по !Второму !Вари­
анту пр'Инят таким же, ка1к и по первому, то средняя д11'l;Iамическая на!. 
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Т а б л И ц а ~ 27. 

повышения грузооборота до размеров 1935;36 · года на себестоимость перевозки. 

~ 
-~ 

1 

2 

м е н о В · а н и е 

у ч а с ·т к о в 

2 

Кольчугино-Юр га 

Юрга- НовJСJ:Iбирск . 

3 1 Новосибирск-Куломзино 

4 1 Куломзино ~ Челябiiнск 

5 Челябинск-Карталы 

. 

•\С) 
0::~ 
Uf-4 :s:-= ~о:: (\') = . 

:сО. = ~ ~ . 

~ * =-o:s:-
~= u"'{O 
~f-4~ 

о.-.. 

о:: м~ r=::s: 
~=:~! 

3 

0,68 

0,81 

1 :s: = ~о:: (\') = QJ= 
:CQJ 

=* . о= 

11 Грузооборот в обоих напра-
1 влениях в ro1 

11 .;: . 1 · 1

0
'- . 

' · ~ тношен "'{CQ 
О"'{ 

~ f-4 • 1 

~о~ 1 

Гiо 2 вар. гр . '5 

гр. в · ~:с 
o:::S: 
0::: =­О о;: о 

t:::! u ~ 1' ' 
4 

0,32 

о , 19 

0,51 

5 б . ( 

v 2 , 7 3,9 0,69 

5,4 0,86 

2,6 2,7 O,fJ2 

·= :Со. 
~c::QJ 
(I')O::f-4 
QJ:s:o 
==о. QJo 
=!Е\0 o:s:c 
"'{CQO 

s"'{~ 
u f-4 0.. 
~OJ-c 
Q.~;:;; 
о::;;с 
r=: ~ = 
О о:: о 
t::! u = 

8 

о 22 

0,16 

0,47 

J 

о 

~~00 
:s: u • 
too. 
о:!~-о 

::! § + 
~tм 
f-4 11 • 
u '10 Q. 
~ ~ 1-о 
Q) • 

~~g. s . CQ 

о~­
~= ·с 
ON~ 

9 

0,90 

097 

0,96 

С_ебест. 1 ТОННОКИ­
ЛОМ в коп. червон . 

По 1 ваr . 

(табл. 

N~ 21) 

10 

0,69 

0,52 

0,68 

По 2 вар. 

11 

0,62 

0,50 

0,65 

- -~ ~ 
~=о. (l')r=;QJ 
О"'{=' CQ 

1 O.:s; ' 
Q.Qit:: 
~uo 
=~ 

~~= 
u:c~ 
о_~ 
::E..at 
:s:=~ 0==-
uf-4 с >. 

f-4 , 

12 

122 

78 

17~ 

6 

' Всего по 4 участкам 

Карталы-Магнитная ...... J 0,49 -~~~ 2,0 1 0,95 11 0,48· Ц1 0,77 _ 1 0,75 :: 106 

1 
1 - 485 

1! 

lflo. 
-.1 

.. 
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грузка вагона тов. парка не будет отличаться от ер. динам,ической на- ' 
грузки :по первому вариа:н:гу, т. е. ·Соста:ви:r_ 7,2 тон~ы· ·на ось на участке 
Новосибирс-к-Куломз.ино .и 7,8 тонн на ось на участке Куломзино­
ЧелябИJнск (см. ·стр. 28). 

Ср. состав поездов в осях определи'rся из следующих уравнений: 
на уча.ст·ке Новосибирск-Куломзино: 

0,5.(1 + о, 15) .+ О,5· х о,в5 · о оо294 +о оо142 =о 00436 = - 1 - · · 
. 196 • 300 ' ' ' . 230- ' 

,\ 

от.сюда ер. состав 230 осей; · 

на участ.ке Кул·омз1ню-Челябинск: 
1 

О,5 ( 1 + 0•25) + О,5 х 0•75 =о 00319 +о 00125 =о 00444 = ---......, 
196 1 300 ' ' - . ' . 

отсю~а •ер. GО'ста1в 225 осей. 

Ср. вес поезда/ нетто. : 

на учасгке Новосиби.рск-Куломзино: 
-' 

230 х 7,2 = 1660 тонн. 

на участ:к.е КуломзИiно-Челябинск: 

225 Х 7,8 = 1760 ТОIНН. 

Число ТО!Н'Н брутто на 1 то,нну нетто составит: 

12Х 5 
на учд·стке Но,носибир· ·с:к-Куль,мзино = 1 73 и · . . - 7 2 ' 

' 
к . • Ч б 1

7
3,

8
' 
1 --. 1 ,68,_. ru "'"'• { IИ.\ на уча-стке уломз:ино- еля ин.ок ---- _ ·n.c~1 

перво·го варианта. 

для 

Та1ким образом ра,с.сматриваемый варИа'Нт · б у дет · отличаться от 
ОС}:IОВНОГО ва;рианта бОЛЬШИМ СОСТ'а'ВОМ И ВеСОМ поезда, ЧТО ·выЗОНсТ С-О­
кращение ,числа поездокилометр'ов, парово·зокилометров:. роездочас_ов 
и П·аронозочасов в отношении обратно проп'орц'иона.лыном изменению 

1 . . • 

весов поездов I-:~tетто, т.-е. в оТtношени.и;: , 

. ' 1 950 
дJIЯ _учасТ'ка НоноцJ.бИ!р·С~rс-Куло!мзи:н'о 

1660
, ~ 0,57 и · 

, 970 . . 
,цля участка К у ломзино-Челябинск 

1760 
= 0,55. \ 

. Со·О'Т1Ветстве;нно у.ме!ньшат·ся и дОЛIИ с·е6естЮ'ИIМ:ОСТ.И, пролорци·О· 
на.льные перечисле;нным четырем измерителям. 

Как 'ВИдно ·из та•бл . .N2 16, эти дол:и ·СоставviЯJ:ОТ : 

для участ;ка Новосибирск-Куломзи!Но 2,4 + 2,8 ·+' 2,0 + 4,2 = 11,4 % от 
ер. сеJбе.стоим-о.ст.и по участку,_ · . . 
дJщ учасТiка ,куломзинОi-ЧеJFЯiбrи:нск· 2,4 + 2,8_-t-. 2,2 +i 4,6 ~ 12,0 % о•т. ер. 
себестоимоеrи по участку. ' 

Nосле перехода к увеличенным весам поездов они сост~шпт: 
для учаiСТК.а НовО·СИбирск-.Куломзино 11,4 х' 0,57 = 6,5 %' т .. е. сниже'­
ние ,б у дет 4,9%, 
для участка Куломз:ино-Челя6инС1К 12,0 Х 0;55 = 6,6 %, т. е. снижение 
будет q,4%. · ' · 
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Кроме изм.енен.Ия этих изм·ерителей необходимо будет . также. 
учесть. и ·со·кращение мехruнической работы в·следствие смягчении укло­
на .. Новое число тон.нокиломет.ров механической работы, как это под-

. считшню tB табл. N2 16 бис, составит на участке Новоси.6и.рск-Кулом.зино 
9,6 %, вмес1'0 11,1 %- в ооновном варианте (т.абл. N2 16), т.-е. уменьшится 
на 1,5%, .а !На учаС'nке Куломзи.но-Челябинек составит 9,2% вместо 
10,7 %. в О·сновн.ом варианте, т.-е. также уменьшится на 1,5 % (от .ср. , 
себестоимОС'I и по участку в у~сJiов.иях настоящего времени). 

Таким образо:м' общ·ее уменьшение % себесто.имост.и в .сравнении 
с о-сновным вариантом N2 1 б у дет: 
на у· ча•стке Но·воси6ирск-.Куломзино :_ 4,9 + 1,5 = 6;4%, 
на участке КуломзИiно-Челябинск: 5,4 + 1,5 = 6,9 и .новая до-ля зави­
сящих ·от движе'Ния расходов (см .. табJi. N2 1 6) составит: 
на уч'аст.ке Новооибирск-Куло'МЗИНО: 35,8 - 6,4 = 29,4, 
на уч·а,стке Куломзино'-Че.лябин-ск: 35,4 ~- 6,9 = 28,5. 

Доля ·н·еза,виснщих р·асходо!В, ·ка!К видно из та,бл. ·N2 1, 1нследствие 
увеличения rру.зоrоборота упадет и .составит: 
на участке Новоси6ирс.к-Куломзино: 11 ,О Х 0,75 = 8,3% и 
на учас'l~ке Кулом:зино-Че.лябинск не •измен.и.тся, т. е. составит, как и в 
табл . N2 16, 18,4 %. · 

Общая до'ля себестоимости будет: ' 
на участ·ке Нов·о-сиби'рск-.Куломзино: · 
29,4+_8,3 

1 
37,7% ; - и:з них зави,сящих от движения · ' 

~~:; х 100 = 78,0% . 

. на ·у чаеrке Куломrзино~Челя·бин.ск 28,5 + 18,4 = 46,9J%i, •НЗ них 
1 

ЗЗIВ.ИСЯЩИХ о'т ДВIИЖе.НИЯ ~~·~ Х 100 =61,0%. 
' 0-т.ношение к себестоимости при средних усJщвиях •будет (см. 

табл. N? 16). · 
1 37,7 ' 

на участ·ке Ноносибирск-Куломзино -
66 8 

= 0,565 
1 

' . . . 46 9 
на участке Куломзино - Челябинск 75~tГ = 0,620 -

След;овате,Jiьно новая :себестоимость составит : 
на учас·рке · новосибирск----~КуJiомзино: 
0,63 Х 0,565 = 0,3.6 ·коп:. на 1 TOJ-IIHOKИЛOMeTp, ИЛИ 
Ь,36 Х 630 = 226 коц. за 'I\Онну на - всем протяженИ/И 'учаiстка_; 
на участ~·е Ку.1омзино-ЧелябИ1нск: 

0,71 Х 0,620 = 0,44 1<~П. За -1 TOHHШ<ИJI•Q>Me1;p, И!ЛИ 
0,44 "'Х 791 = 348 ·1<·о:п . · за ТО·Н1НУ на в·сем протнж·енИ'И уча1СТ1Ка. 

§ 23. Общая стоимость пе-ре~озки по 2-му варианту. 

До.ба•в,ляя •поJiу,ченньrе •в ·пр·е:дыдущ•ем пара1nрафе :вели'Чiины к дан­
ным таблицы N2 27, получим ·О:б·щую себесто1И'МIQ·СТЬ •пр-оовоза 1 т·онны на 
все·м .протяжении: · 485 + 226 + 348 '= 1U59 коп.= 10 .р. 59 :к. 

С У'Четом х-озяйственных пе;ревозок ер. -себе:сто;имость б у дет 
105~· Х 1,04 = 1100 КО:П. 'З·а 'ГОНIНу. · . . 

Сре,1.щяя себестоимость п~ревозки по _2 варианту будет 
1100 # • 1 - 1 

2192 
= 0,50 ·КОП. За 1 ТОIННО:КИЛ01М€'Тiр, 

4 

, 

, . 

' . 
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ДJrя подсчета- се6е·стоимоеr;и, зависящей .от движения, при помо­
щи 'табл. ,Ng 27 составляем вспомогательную таблиц 

1 ) 

Таблица М 28. 

Подсчет себецоимости по 2-му варианту в доле, зависящей от движения . 

. ~ ~ 
g- ' Наименование участков 

>< 
<1: 

а:~ О. 
!-о 
<1.1 

• 1:1: 

Себестои-· ~ и i§ Себестоим. С:rоимость 1 тон 
масть 1 тон· ~ ~ ~ 1 то нокило- ны на всем про· 
нокилометра о.~ :::: метnа в части тяжении в части. ta::S 

:г; t:: ·j f -

~ g 1 

1:1: a:l , • • 

no 2 вариан , у е:: =~ "" за '"' исящей от зависнще~ от 
. о о !-о 1 

:z: О • 
:s: е:: 
е::::;:: 
t::l~ в черв. коп. q 1:{ 0 движ. в ч. к. движ., в чере. к 

1 

1 

2 

3 

2 

Кольчугина- Юрrа 

Юрrа-Новосибирск 

Новосибирск - Кулом 
зино • • . . . • . 

4 Куломзино-Челябннск. 

5 ! Челябинск-Карталы 
i . 

6 .. Карталы-Магнитная 

1 

3 

197 

156 

630 

791 

276 

!42 ' 1 , 

2~921 

4 
1 

5 

0,62 l о, 76 

0;50 0,85 

0,36 0,78 
! 

-0,44 
1 

0,61 

0,65 i 0,51 

0,75 0,51 

0,47 

, 0,41 

0,28 

0,~7 

0,33 

о 38 
/ 

7 

93 

64 

176 

214 

91 

54 

692 

i В этюй Т·аб.wице данные гр. 4 ·взяты из таблицы ,Ng 27, а. для уча­
с гков Омской ж.-д. по данным § '22,. Цифры гр. 5 получены путем вычи­
тания из единицы частного от деления гр. 8 табл. ,Ng 27 на гр. 9 той же 
таблицы, а для Омокой ж. д. :по данным § 22. · · 

ОреднЯя, зависнщая от ,щв1ижения С:е6естd1Имость получа1ет:ся ра1Вной 

-
692 

= 0 32· а •С учеТОМ ХО'ЗЯЙ'СТВеiНIНЫХ переНОЗ:О'К 0 33 1КО•П . 2192 ' ' . 1 • ' • 

1 1 
' 692 х 100 

Сор. ·проц.ент -зави-сящ·iлс · от дви1жения ~р~сх·одов будет 
1027 

=67 %. 

Расход на. -в:сем протяж-ении на 1 :rонну будет 692 Х 104= 7 .р . 20 к 

Для учета дополнит·ель~ных ра•сх0дов примем расходы по пере­
\'стройству Омской ж. -д. для пропусiКа П3jрово:зо~ -серии т в 55- милли­
онов черв.. рубл. (по данным работы И'ЮК. П. п. п.ере1<,рестова) . 

Тогда при -1_,75% реновации, ер. густоте движения на Омской 
ж. д. по 2 варианту в 5,2 мишrиона то,ннокилом. на километр в г-од 1 ) 

.' и длине лини!И Ом-окой ж . д. ·в 1421 кл м., •rio·лyt;ИJM допо.zы-:iителыный рас­
ход :На 1 ТО!НIНОtКИЛQ!М-е'Т!р :pa:ВHI;>I'M 

55X106 X O,OI75X 100 · · 
1421 X 5,2X l06 - = 0,013 черв. ко~1. 

Об:щ-ий расход на 1рен-о:вацию (см .' -с -гр. 43), !Принимая прочн'е :рас- t 

ходы такими же, как и в 1-'_м варИанте . (с запасом), будет: 
. 0,084 + 0,00,6 + 0,013 ос 0,103 черв. коп. на тонНокилометр. 

. • ,. 630XS1+791 X 28 ·7320 . 
. 1) Получено по расчету (см . таол. N!! 26) : ' · ' = . ___.____ = 5,2 млн . тонн. · 

. . 630 + 791 1421 

-' 
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:lс,1\:Че;.тые з :-1<1стоящем параграфе ·· да,нные ·· сведем в табли·цу . . 

Таблица М 29. 

{•по~юui ·гя.блица по варианту 2-му • 
. 

~'Тоимость перевозкИ угля в маршрутных поездах на всем протяжении Кольчу­
тино-Магнитная при грузообороте 1935/36 года, паровозе серия Т и смягчени ··• 

" · уклона на ·омской Ж. д. до 4% ·. 

1 • , 

·наименование данн. ых . 

Эксплоатационная себестоимость (полная) на 1 тоJ;I­
нокилом~тр. . . . . . • . . . . . . ~ 

То же на всем протяжении за тонну. 

3 Эксплоатационная себестоимость, зависящая от 

Черв6нные Червонные 
копейк11 при копеt:fки пр_и 
уровне цен 

1 

уровнс , цен 

1926,27 г. 1932j33 г . . 
' 

0,50 

9 р. 50 к : 

движенИя, на 1. тонноки;юметр. • О, 33 О, 29 

4 То же на всем протяжении за тонну ..•••. · • 7 р. 20 к. . 6 р. 22 к. 

5 Реновационныf:t (амортизационный) расход на все 
имущество дороги с подвижным составом на 

1 тоннокилометр . . . . . . . • . . . . . • 0,103 . 0,103 

: К.С!:К видно из tравне:ния данных таблицы N2 29 ·с · таблицей N2 25,' 
·введение мощных парО'возов серии Т и о .. ц1·гчсние под'ема на Омской 
·ж. · д. до 4 тысячных вместе с некоторым увеличением грузооборота 
приводит к .снишению ер. ·се:бе·стоимости с 0,56 до 0,50 IКО'П . за т.онно­

_I{иломе'тр, т. 'е. на 111%1. Если же ~сравiттъ с цифраомif вар-ианта 1 А, 
_уже предвидящего смягчение Омской ж. д., т.о снижение поJiучит.с.я с 
·0,53 ~оп. До 0,50 коп." т. ·е. ·на 51j2 %. . . · · 

В таблиц-е N2 29 приведень1 такЖе значения себестоимости · при , 
.индексе в 1,6 т . е. ·сниженные в сравнении ,с 1926/27 г:одом в отноше-
нии 0,865. . 

Г Л А В А IV. 
/ 

.·подсчет· себес.Т.оимости перёвозки кузнецноtо· · 
уrля на Урал ДЛЯ 1930 /31 Г. (Вариант 3). 

. ' 

/ 

§ 24. Основные данны·е. 
' 1 

В поДсче1'е по варИанту 1-му нами предпоJiагался ·груЗооборот 
1932/33 года и угольные 50-тонные Полувагоны. Для ·суждения о 

" -возможной · максимальлай себе.стоимости перевО.=!f\И . 'подсчитаем. также 
себестоим-ость при 1УСЛОJЗ'ИЯХ менее бла~оприят.ных. При Э1,'ОМ, в отmr­
чие от 1-~го вариа~~та пр!Им-ем не·сКолько меньши'й :груэоо;б'о.рот 'Приме­
.ните.льно к . 1930/31 году, сохранив то .Я.< е ·количеС'.rво пере_в:ози:м·ого 

4'~< 

1 
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угля в 1 млн. тонн в год, а ·та.кже цодв.и,жной -с-остав из нормальных.. 
16,5-'ТО'НIНЫХ ·ваГОНО!В. 

Паров.оз примем той же серии, т. е. ЕФ, смягчения существующе-­
го проф .адн не преД.полаrае~1 . 

_ . Пр.инН ТJ::I.е размеры грузооборота приводятся в таб.ll ице NQ :50. 

Таблнt.:а .N~ 30. 

J'yeтO'l'a двltЖени.в:, црин.Я:'l'ilS в 8 варианте. 

· ' Ср. густота движениЯ по З, 'варианту в обоих наuравЛения;х·. буд~·:-: . 

197Х2,3+ 156Х 4,5+630Х5,1 + 791 '< 1,9+ 276'><1,6 -;-\- .142Х 1,2 
' ' с 2 ~ 92.. ' ----'-.--- = 

' 454.+ 702 + 3220 + 1902 + 442 + 171 6491 ' .· 
1 

-----"------:2-l -~:2-. ~· 2
192

. = 3,0 МИ.'L1.И.ОН3 Т.ОНЧJ-
• 1 ;F 
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·§ 25. Влияние возрастания размеров работы по Томс~<ой жел. дороге. 

Ср. ·себестоимость ~перево.ЗJки угля по Томокой ж. д. в совреме:н-
ных. условиях по данным § 7 соста1вляла: · 
на уча-стке Кольчугино-Юр•га-1,27 ·коп . . за тоннокилометр, 
на участ.ке Юрга-Новосибирск-0,74 коп. за тоJНJнокилометр. 

Уч11ем влияние изменения ,р·азмеров работы. 

Участок Кольчугино-Юрrа. 

. nр:и 81% ЗаВИСЯЩИХ ОТ ДВИЖеНИЯ раСХОДОВ (см. § 8) И .ВОЗ·раста. 
нии работы по табл. N2 30 в 1,8 раза, учитывая переход 5% независя~ 

1 . 

щ·их расходов в зависящие, получим новую себестоимость 

1 21 [о 81 +о os + 1'00 - 0'81 - o,osl = 1 21 (О 86 + 0 •14 ) · ' ' ' 18 . ' ' 18 
) ... ... ' 

= 1,27 (0,86 +-0,08) ' 1,27 х 0,94 = 1 '19 коn. 
. / \ . 

У ч а·сток Юрr а'-Н овюоиб ир с-к. . 

Подо6ны'м же · образом при' 85,5% зависящих от движения расхю­
_ до~ (см. ·§ 8) и ·возрастании рав:мер.ов работы в 1,5 рав·а ·{~см. та6л . .N!! 30) 
поJtучим себестоимость: . ·. 

[ 
0,09] . 0,74 0,86 + 0,05 + 1,5 =0,~4 (0,91 ~0,06) . 0,72 коп. 

. , . 
• 

' , :§ 26. Подсчет себС,стоимости в м~·ршрутном поезде . по То.МС'I<О.Й ж. д. 

Подочитаем Иlз·менен'ие- себестоимост,И:; в 'Qf:Уав:нении ·С современны­
ми у<:лов:иями . ·в~сл·едствие пе;ревозки уJГ_ЛЯ! в маршрутном по·езде, но в 

обычщ>Iх 16;5-тонных ва\Lонах. Подсчет будем .вести тем, же порядком, 
. как и .в § 9, т.--е. в оонов:ном -варианте нa'lilero подсч,ета. . 

Ср. динамиiшокая натрузка груженог,о вагона будет 16,5 тонн, или 
. 8,~5 ТОН!Н: HaJ ОСЬ. ·. . - .· . , , 

~ При 10% обра'Тiных пере·~·О·зок на участке ,кольчу-ги:но-Юрга ПО· 
. лучи·м ер. динам:Ическую натру.ЗЦ<у в . .. 
0,55 >< 8,25 = 4,54 тонны, а :на учq.,стке Юрга~-Iовоеибирс:к пр:и· ~б% 

· Oбpa1'1Hh_IX_ перевозок 0,575 Х 8,25 = 4,75 тонны. 

Ср. тара на ось будет З ,Б тонны . 

Отношение веса брутто к весу нетт'о б у дет 
\ ' , . ' ' ю 4 .. 54 + 3,5 -L- 8.04 . 1 77 

'На участ:ке Кол.ычугино-· ;pra 
4 54 -

4 54 
= , ; 

' . ' ' , ю. ··. н ·., ·, 4,75 + з,s 8,25 1 
1 82 на участке pra- ОIВОЧ!:fбирск 4,54 . . 4,54 = ' ·. 

Максиме}льный 1вес поезда брутто при ·паровозе ЕФ с силой тя.rи 
.по. сцепл-ен!Ию 15860 .клр., на 10 ·тыся~чrн·о:м лод'еме будет дл.я ~обоих 
__ уча'смо~~ · 

. 15860 
· 

10
+ 

2 
- 135 = 1185 тонн, rдte 2,0- ер. удельное 'СОПрот,ивление на 

::площадке пq фор:муле Балдвй,на, при скоро·стя: 1 О кл м. rв• час. 

Ср-едний сос'ТШВ груженоРо ':поезда для обоих участков будет: 
1 

• 1185 i 185 
8,25 + 3,5 = 11,75 = 191 ось. \ 

• 

/ 
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м ' u ' . 1185 338 . u · а~симальныи состав .порожнего поезда ·-
3 5

- = .о:сеи, что не 

' 
может ·быть. допу1щено. 

Примем средний -состав порожнего : поезда в 220 осей. Тогда ер .. 
состав ,всех ·поездов tбудет: 
на уча:стке Ко.Льчу!Гино~ЮР'га-134 оси, что находится из рав-енства: 

0j~~ + ~~~ . O,OOS45' + 0,00205 == 0,00750 = ~-~4 ; 
н~ участке _Юрга-. Новоси6ир к-131 ось, что о:q:реде~нется из равен--
ства: ·· 

0,575 +-0\ 425 =о оо57О ~~ о ОО193 о о.о7~·3 1 
101 220 ' , 1 

' :=: _ ' ь == 131• 

С:р. вес .тов. поезда нетто буДет: 

на уЧ~·стке Кольчуnино-IОрта· : 134 Х 4,54 = 609 _тонн, 
/ f:Ia .участке Юрrа-Новосибир-ск: 131 Х 4,75 = 622 тонны. 

Ср. коммерче-окую скоро'tть примем, как и в первом вариаJНте, рав-­
ной 15 клм. в час на учас'ЛК,е. Кольчугино-;;;-Юрга и '20 КЛМ . . в час ~-~ а · уча- ­
стке Юрга-Но_восибирск . 

.Ср. у дельное сопрот-ивление . буде м .. считать не изменl;!вщи,мся по~ 
сравн-е.I)ИЮ ·С ~существующими условиями. 

- ЭтИ х~рактеристИ~~~ · с.~~дем в т~б'лицу. 
Таблиц~ М 31. 

• r 

· ИЗмен,ен~е условий перевозки в маршр);"Iном поеЗд~ по . 3 варианту в ·сравнении со · 
средними условиями перевозки пЬ 1 варианту' по Томской ж. д.. · · 

.... ' 't . • ". .• 1 • ·- - ' 

. . ......;';.;._ ___ ..._.......,_......._"""": 
;.::>; • < 
:.: У часток Юр~·а • Новосибирск 
r::t 
о; 

r .. --
о 1 
С ' Отноiuен. Ютнош :-- ~ . . · 
о Ф.а к т о ров 

Марш- · 
ср.едн. 

Марш- 1 • 

с Среди: ~ Сред'!· f среди . . к .1 

рут~. 
, мар!П- .. рутн. 

марш-

> 
• ... , 1 

J J)YTH. · • · рутн. 
1 ' 

1 

2 1 
-. - -4 - __ ..._ ·-;s _,__ ~--=-~ 

й 

Ср. нагрузка : ваrо~а . } 
1 1 

тов. поезда"'на ось, "" 
тонн .. t. ·.- . : . : ..4,.8 4,54 ' l,Of) 4,8 

2 Ср. тара в~Гона т. п. 
! ' '. 

. . на ось, тонн 4.,0 3,5 
' 

4,0 
3 Макr. 'вес тов. поезда .. 

·~ 

1 
брутто, тонн . . 510 нss, 1 ' 1060 

. Ср. состав товарногq 
58" пое.зда, o.ceti 134 . .0,43 ~ ):fO . 

'ер :~ вес тов. поезда / • 
1 0,93' нетто, тонн.· . 280 609 0,4G 580 622 

6 Ср. коммер. скорость 

·};ов . пoe~ftOB, ки.л ~ м 

10,0 15,0 0,6'7 15 ,7 2о ,.о ~о, 78 в час . . 
Вес, ~рутrо на lz тон- - ~ 

ну нетто. . 1,04 1,0 
;сСр .. : уд~л~~;~~е ~QПр.9- .. , 

ТИвление, кгр: на 
: 5",~ 1 ,о тонну .. . . 5 '5 
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На основании да!Нных табJr. NQ 31 строи.м таблицу N!! 32, выража­
. ющую изменеНJие .от~де~ьных измери'Гедей. 

' 

· · Таблица .N'!! 32. 

Относительное изменение отдельных измерителей Томской ж. д. при переходе 
к маршрутным перевознам по . 3-му варианту; 

>. 
::.: 
t:t 
0: 
а. 
о 

Участок Участок 
Колhчуrино- Юрrа-Ново-

Юрга сибирск 

1 ~ 
~ 

о 
. с:: 

Наименование измерителей ---
ci. - 3 ...... 

5 :.j 
о. <!) 

Пояснение 

~F=~~~~==~~~~~~~L~~~~~----=~-~---· ----, б . 7 

~ 
~ · 

1 

0.. С\:1 о. u :Е u 
~ 

J 4 . 5 

1 
2 
3 
4 
.... 
;) 

(j 

Тоннакилометры нетто. 
Поездокилометры .•. 
Паровозокилометры .. 
ОсекиJiометры ваг. тов. пар_ка . 
Поездочасы. . 

Паровозоч.аt:ы. 

7 · Осечасы . ва1 · онов то в. пар ка. 

8 Тонноки.rюметры механ. работы 
брутrо . . . . • . . . · . 

· Тон н ы nоrруже-нные и выгру­
женные ....•... 

Переваботанные отnрзвкн . . . 

100 
100 
100 
100 
100 

100 

ню 

100 

100 
100 

11 
100 ,' 
46 ]. 
44 

106 
31 ,. 

29 11 

62 11 

96 

. 100 
10о 

100 
100 
100 
100 
100 

100 

ню 

100 

100-
100 

•i 
1 

100 11 

93 
88 i! (строка 2} Х О,95 

100 
73 

69 

64 

. О 4G.o·,G7 :;:= 0,31 и 
0.!:13.0, 78 == о, 73 

· (с рока 5) Х 0,95 

о, 5. ( 1. 06. О, G7 + 
+ 0,5.1,06 ==0.62 
()' 5. ( 1. ().о' 78 + 
о ' 5 . 1 , о) == о' 89 

. 1 -- == 0,!)() и 1,04 ' . 
1 
~1 -,:0- == 1 ' о , 

20 1 
, • 

100 ~ 
t ;j 

Вследствие полной анаJюгИ.и с таб ицей N2 9 изменение от дель­
ных .ивмерителей ·сопровождаем ·краткими пояснения~и. 

Переходим в таблице NQ 33 к изменению самих эксшюа'гационных 
ра·сходо·в. , 

(См. таблин.у .N'!! 33 на 56 стр.). 
1 • • • • 

В соответствии с э·лим :по данным § 25 мо·iк1ю подсчитать новую 
· себестоимос;гь по Т•о:мокой ж. д. в усJювиях третьего варианта и пере-
· возки ИСI{ЛЮЧИТеЛЬ'НО -Б 16,5-ТО'НIНЫХ вагона·х. . . 

Она составнrг: 
ДJIЯ участка Кольчулино-Юрга: 

1,19 Х 0,69=0,82 · коп. за 1 тоннокилометр, 
для уча:стка _ Юрга-Новосибирск: 

t 0,72 Х 0,90 = 0,65 ;к.о.n. за 1 ·тонноки iloмe·I ·p . . 

§' 27. Влия-ние· возраста·ния размеров ' работы по Омской жел. дороге • 

. ,Gp. себесто~wмоегь -по· ·Омс·.кой ж. д. в ·соiВременных ·упслов·иях по 
даННЫМ § 10 СОС1 З'ВJIЯЛ8: . " · 1 

• . ' 

на уча>сТiк-е 1-Iовосиб.ирск-КуJюмЗ:ино-· 0,67 коп. ·за -т:о.ннокиJюметр, 

на участке Куломз·ино-Челябинс:к-0,77 -коп. за 'f'ОННО·километр. · 
Так как на участке Куломзино-Челябинс·к изменения размеров 

работы 1не пред~идИ:тся, то эта в-еличина себе·ст-оимости еохранится 

1 
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1 
Таблица М 33. 

Изменение величин эксплоатацнонных расходов при переходе к маршрутным qере-
возкам на Томской ж. д. по 3 варианту. 

>. :.: 
~ Наименование . 
с. 
о 

~ с:: измерителей 
~g 

1 2 

1 Тоннакилометры нетто. ·. 

2 Поездокнпометры . •· 

3 Ларовозо'кнлометры . 

4 Осекилометры вагонов 
товарного парка 

5 Поездачасы • . . 

6 Паровозочасы ... 

7 Осечасы вагонов · товар-
ного парка ..... . 

8 Тоннакилометры меха~ич. 
.работы брутто. . . . . 

9 Тонны, погруженные и 
выгруженные ~ • . • • 

• 1 

10 Переработанныеотправки .. 
11 Всего расходов. 

12 

13 

14 

заВИСЯLЦИХ ОТ ДВИ­

жения ... 

Расходов; неза­
висящих от дви­

жения •.. 

Всего расхода. 

Отношен. марш­
рутных расходов 

к среднему .... 
• 'l 

(в процентах). 

Участок Кольчугина - Уч'асток Юрrа-Ново-

Средн.l 
3 

4? 1 

8,7 

7,2 

7,1 

9,4 

19,9 

2,5 . 

19,2 

0 14 ' 
1,3 

Юр га 
---

Маршрутный \1средн.l 
4 5 

4' 1 . 1 '00 == 4' 1 1 '4' 1 .. 
8,7 0 ,46 == 4,0 4,2 

7, 2 . 0,44 == 3,2 3,4 

7 ' 1 . 1 '06 == 7' 3 7' 1 

9,4. 0,31 == 2,0 .2,9 

1 9 ' 9 . о' 29 == 5' 8 6,1 

2, 5 о 62 == 1,6 2 '> • , .. 

19 ,2 0_,96 = 18,4 16,7 

о,4 . 1, оо :--- о,,4 1,8 

1,3 --1,06 == 1,4 1,0 

49,1 49,5 

19,2 8,4 

68,3 57 ,Q 

0,69 

сИбирск 

Маршрутный 

6 

4 ' 1 . 1 '00 == 4' 1 

4' 2 . о' 93 == 3' 9 

3 , 4 . о' 88 == 3 'о 

7,1 

2,9. 0,73 == 2 .1• 

6,1 .. 0,69 == 4,2 

2,2 0,64--= 1,4 

16,7. 1,00 ==16, 7 

1,0. '! ·,00 == 1,0 

( е·сли не учитывать . пока .изменения условий перевозк-и в м-аршрутном . 
поезде, что будет сделано в слвдующем параграфе). 

1 \ . . 

На участке Новосибир·ск-Куло~мзиню , груЗооборот, как видно •из 
та6л . .N!! 29, воrзра,стет в 1 ;б раЗа. ' 

.УчитЫiвая переход 25% незав~:~•сящих ·ОТ дв!И'жения расходов из 
общ•еrо числа 17% в зависящи;е, получим чисто неза:висящих-- 13%. 
Тогда но.вая _ себест~имо·сть на учас11к'е Новосибирf·К-.Кул.омЗ!ИIНО будет 

о:67 (0
•
87 ~~0• 13] = 0,67 Х 0,95 = 0,64 коп. за тОннокилометр. 
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· 28. Подсчет себестоимости в маршрутном поезде по Оменой жел. дор. 

Подсчет прои.зво,ди~I .в предположении 16,5-тонных вагонов. Пr)­
рядок подсчета аналогичен подсчету по основному в-арианту (.см. § 12 
з~шиоки). 

Оредняя ди~!fам.иЧеакая нагруз·ка будет: 

:- для участка Нов-о-сибирс:к-Куломзино: 

- ( 15 % обр. грузов-см . табл. N2 29): 0,575 Х 8,25 = 4, 75 тонн, 

, для участка Куломз~ино-Челябинск: 

(25% обр. трузов)-0,625 Х 8,25 = 5,15 тонн. 

-ер. тара на ось - 3,5 тоН!н. 

_ Ве.с брутто на 1 тонну нетто будет: 

на участ·ке Новоси6ирск--~Ку Jюмзино-- 1 ,82, 

на участке Кудамзино-Челяб~нск: 

5,15 + 3,5 == 8,65_ == 1 68· 
5,15 5,15 ' ' 

Максимальный вес поезда брутто на обоих участках при паровазе 

ЕФ и .раtсче11ном под'еме в 7 тысячных будет: · · 

15860 
7 + 2 

- 135 = 1625 ТОНН . 

Средний ~состав труженог-о поезда при этих условиях ~будет: 

1625 u 

11 75 
= 138 осеи. 

' ' 

·' 1 ' 

Ма·ксималь;ный со-с-тав [!Орожнего поезда -будет: 

. 1625 ' u 

3
,
5 

-= 465 ·о-се и. Прим-ем 220 осей. 

Тогда •Ср. состав тонарного поезда будет: ' 
1-Ia участке Новосибирок-Куломзино-164 оси , что видно из рав~нства: 

' 0,575 о, 425 - . - ' - 1 
138 + 220 - 0,00416 + 0,00193 - 0,006q9 - 164 

' . 
на уча<с'ГКе Кул·Q1МЗИ1НО-Че.7rя6и!нск-160 осей, ll<al}{ видно из равенства: 

о, 625 + 2_,~ 75 == о оо453 +о оо 110 == о u0623 == · 1 
138 220 , ' ) 160 

Ср. вес тов. 1поезда нетто будет: 

на участке i-Iовосибирск-Куломзино: 4,75 Х~ 164 = 780 тн., 
' . 

на участ~е Кул.омзино-Челябинс·к: 5,15 Х 160 = 824 тн. 

Ср: комм·ерче~к. скорость, как и в 1 варианте, примем: 
- 1 "' ' 

·на уч·а:стке Новос,ибирок-Куломз-иiНо-18,0 км. в час; 

:на учаег.ке Куломзино-Чел~.б~Фнск- 16,0 км. в час. ' 

Ср. удельное с·опр<;>ти.вление будем считать равным rтрежнему. 

Рассмотренные да'Нiные при.нодятся в табл . .)\J'2 34. 

' 
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ТабiiИца М 34. 
ИЗменение .условий перевозки в маршрутном поезде по Омской ж. д~ для 3 варианта 

~- . 

' 

· в сравнении ·с.о средними условиями. 

. Участок Новоrи· 
бирск-Куломзино 

. Участок Куломзино­
Челябинск 

--,.---,----;---'"--11-..,-_.~ ~-- - ---

Наименование факторов 
. . 

'" 

1 2 

1 Ср. нагрузка вагона то в. поезда на 
ось, тонн. • • . . . 

2 Ср. тара вагона тов. парка на ось, 
т. ин. . . . . . . 

3 Макс. вес то в. поезда брутто. тонн .. 
4 Ср. состав тов. поезда нетто, тонн . · 
5 Ср. вес тов. поезда осей, тонн . . 
6 Ср. коммеrэче .- кая скорость тов. nо-

ездов, киюм . в час . . 
7 Вес брутто на 1 тонну нетто. . . . 
8- 1 Ср. удельное сопротив .. ение, килогр. 

на тонну. ~ . . . . . 

= ""( 
Q) 
Q.. 

u 
3 

4,5 

4 о 
иоо 
-140 
630 ' 

5,0 

4 

4, 75 

3,5 
1625 
164 
780 

18.0 
i,82 

1 5,0 

ci. .. 
(.) . 

Q.. 

'3 , а Q.. 
о~ 
=~ 

O:t: 

0,95 

0,85 
.0,81 

0,89 
1,0 

1,0 

6 7 

ci. 
uci.. 
'3 3Q.. 

0«:] 
-~ ::е 
O:t: 

8 

·4,5 -5,15 0, 87 

4,0 
1200 
140· 
630 

н,о 
1,84 

_5,0 

3.5 
1625 

160, 
824 

16,0 
1,6i5 

5,0 

.. -
0,88 
0,76 

o,8j. . 
1,10 

1, 0 

Переходим к -измене!Нию от дельных изм~рите{Iей.· 

Таблиц 11 N2 35. 

Относительное изменение отдельных измерителей по Омской ж. д. при переходе 
- к маршрутным перевозкам , по 3-му варианту. 

- Наименование измери- Средние 

т елей условия 

1' 2 3 ... 
1 Тонн:окилометры нетто . .100 
2 Поездакилометры . ТОВ.· 

д ижен я .•.. 100 . 
3 ' Паравозакилометры тов. 

движения . . . . . . 100 . 
4 ОсекиJю ,vtетры ваг. тов. 

пар ка . . . 100 
5 Поездочас!>J тов. Движе- · 

ния . . . . . . 100 

6 Парово'очасытов.паро-
. возов : . 100 

7 Осечасы ваг; тов. nарка. 100 ' 

8 Тоннакилометры vexa-
щtч'еской рабоrы 

100 брутто . . . . 

-\ 
9 Тонны погруженн~1е и 

выгруженные .- . 100 
10 Перераб.отанн. отnравки. ]00 

1 

jl.-
,[ 

' Маршрутный 
nоезд · 

4 

100 100 

81 . '16 

1 77 ·72 

95 87 

72 67 

68 94 
.' 66 ' 60 

91 , 

20 20 
95 87 

' 
Поясн е ние 

r· 

.. 0,95 х .(строка 2) 

--
' 
0.81 0' ~89 = 0 72 и 
0,76. 0,88 = 0,67 

О.9!)Х(строка 5J . 
0,5 (0, 95 0,89 + \ 
0,5 о. Q5) == о 66. и 
0,5 (0,27. 0,88 + 
9,5 ;О,87) =з 0,60 

1 
- 1 ,о и 

1,0 
1 

1~1 
= 0,91 

как .в ·табл. N2 .15 
как строка 4 
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Пер·еходим ·К изменению э·к.еплоатацио.нных расходов. 

Таблrtца N!! 36. 

Изме.нение величин эксплоатационных расходов при переходе к маршрутным пере­
возкам на Омской ж. д. по 3-му варианту 

'' ~ 
(в п р о ц е н т а х). 

Cl. 
о 
с: 

Участок Участок 

о 
с: 

Новос~бирск--Куломзино Куломзино--Челябинск 

:z: 
:z: 

Наименование измерителей 

Среди. Маршрута. Среди. ! Маршрутн. 
·~~==================~F===~==== 

1 ' 2 3 4 5 6 

1 Тоннакилометры нетто . • 3, 4 3, 4 . 1 , 00= 3 , 4 3, 4 3 ,4. 1 ,00= 3,4 

2 Поездакилометры тов. 
движения. . ... .3, 7 3,7 '0,81::::: 3,0 3,7 3: 7 . о' 76= 2 '8 

Паровозокилометры тов. 
" движения . . ,· . . . 4, 5 

3 
4,5. 0,17= 3,5 1 4,5 4,5. о, 72= 3, 2 

4 Осекилометры вагон9в · тов; 
nарка . • . . • • . 11,2 _11,2 O,t15= 10,6 11,2 11,2. 0,87= 9,8 

5 Поездачасы тов. движения 3,4 3,4 о, 72= 2,4 

6 Паровозочасы тов. nаравозов · 7 , 6 7,6. 0,68~ 5,2 

4,9. 0,66= 3,2 7, Осечасы вагонов тов. nарка 

8 Тоннакилометры механ. раб. 
бру1т0 , . . . · •. 

1 

9 j Тонны nогруженные И 
выгруженю~1е . • . 

10 Лереработаиные отnравки 

ц 

4,9 

14,2 14,2. 1,ti0= 14 ,2 

2, о 2, о . о, 20= о' 4 

0,9 0,9. О,Н5= 0,9 -

3 ,8 

8,6 

5,1 

Н,2 

2,0 

u' !) 

Всего зэ~исящих от 
движения рас одов . 55,8 46,8 57,4 

12 · Всего неэависяших от 

3, . 0,67= 2,5 

,6. 0, 64= 5,5 

5, 1 . O,GO= 3,1 

14,2 ' 0,91 _ 12,9 

2: 0. о, 20= 0,4,: 
0,9 . о .87~ 0,8 

] 8,4 движени·я расходо в 11 ,0 11.0 1'8,4 
----------~----------·--------- --------------~ ~---~--~-----------

Всего 66,8 5i,8 75,8 6·) . ' - , 

]3 Отношение к· среднему по 
участку . . . .. 1,0 0,87 1,0 0,83 ) 

. ·· '' ·-
1' 

Таким образом, себестоимо·сть в маршрутном поезде при пере­
воз·ке в 16,5-тонных вагонах при грузообороте 1930/31 годi:} составит:. 
на участ.ке Новосибирак-Куломзйно: · 

0,64 Х 0,87 = 0,56 .'КОП. за ТQIН!НОКИЛ•Ометр, 
на участке Куломэино-Челябинск: 

. 0,67 Х 0,83 . 0,56 !КОП. За ТОIН!НIОIК1И'ЛОМетр, 
т. е. ту же ·самую величину.' 

§ ·29.' :8:n:1ИЯ·ние · возрастания размеров работы по Самаро~Злат:оустовской· 
железной дороге. 

• .. • .. 1 ~ • • 

Средняя себе.стаюiо·сть перевозки по Са:маро-Златоустонской ж. д­
была J ,31 коп. за тоннакилометр при ер. · густоте движения в 1,1 млн_ 
тон~НОJ·~ ило.мет,ров на километр в год в обоих напранлениях (см. § 14). 

1 ~· 

"' 
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· Пр.оеК<тируемый по 3 ·варианту грузооборот (см. , табл. N2 30) со 
·.ставляет: 1 

' 

На участке . Челяби:нск-По·летаево-Тtроиц-к-Карталhr-, 1,6 млн. 
. 1, 6 . 

.,·онно,ки~ометров на ~Километр, т. е. :В 
1 
·, 
1 

= 1,45 раз 6о-л~е ·Су>ще-
• 1 ' 

. ствующего. 

На участке Карталы__,Магнит•ная-1 ,2 MJI'Н. ТО'НiНОIКИЛО•М'еТрО·tВ На 

КИJЮМе'Тр, Т. е. IB 
1,2 
1,1 

1,10 раз -болрше су.ществующеiГ·О. 

При 31% неза.висящих от движения расходов (см. § 14) новая се­
·бе.стои.м.ость б у дет: 

' на учас11ке Чею~'бинск-Карталы: 
о 31 ' . . 

.'1,31 ( 
1

',
45 

+ 0,69) = 1,31 Х 0,90 = 1,18 З а 'ТО'НIНО'КИЛОIМ.е-nр .. 

На уча,стке Ка1рталы-Магнит:ная: 

1 ,31 ( ~,~} '+ 0,69) = 1 ,31 Х 0,97 = 1,27 :КО,П. За ТО:ti'НО'КИЛОtМетр. 
' 

. ., =§ ' 30. Подсчет себестоимости в маршрутном поезде по Самаро-Златоуст • 
. жел. дор. 

• \ 1 ,• 

Произ.ведем учет влиЯJнИя маршрутизации, цредnО·лаr·ая ' пе.р-евоз,ку 
в нормальных 16,5-тонных 'ва r-анах. Поtдсчет произ:ведем для уча:с-гка 

.Полеl'аено-Троицк-Кар·галы, предполагая, что и 'На прочих - участка~ 
Сам..-Златоуtто·вской ж. д., лежащИх по пути следов.а!Ния угля, ·пере-воз~ 
ка в ма;р,шрутном поезде· <:tнизит.ся в той же проiюрции. ПО'дсчет п.ро~из- ; 
нодим аналогично § ,15, · т . -е. основному вари.а1нту поtДсчета. 

4 Ср. динамиче•сК:ая нагрузка ва,гона тов. па;р1ка пр,и 50 % обраТiного 
труза б у дет: . · · 1 

• '1 

0,5 (1 + 0,5) Х 8,25 = 0,75 Х 8,25 = 6,2 Т<?!ННЫ . 

Ср. тара на О'СЬ-3,5 тонны . 

Вес ' брутто на 1 тонну нетто: 

6,2+3,5 
' б 2 

' 

9.7 .. 
= б 2 = 1,57. 

' 
· Максимальный вес поезда, 1Ка:к ·и !На О·мской · ж. д., 1625 танн. 

Ср. со.стаtв груженого поезда, !КаiК и на Омекой ж. д. 138 осей. 

Макс~им(}:льн:ый состаtв лоро~жнеrо при,ме·м ·К(}'К и рань·ше в 220 осей. 

Ср. с6•ста1в :поезда будет 152 ·~·си, та:к .как 

. ' ~';: + 
02~~ = 0,00544 + 0,00114 . 0,00~58- 1~2. 

Ср. -вес поезда нетто 152 Х 6,2 = 9.40 TO'fUI. 

Ср. коммерче-скую скоро'с1ъ пр,Имем, как' и 'в основном варианте, 
16 км . . в час. ' 

1 ер·. удельное сопротивление сохраняем без И'Зменения. 

Сведем эт.и данные в таблицу. 

:... 
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Таблица N2 37. 
. . 

Изменения усЛовий в маршрутном поезде Сам.-Златоустовской ~. д. 
в 3 варИанте. 

Наименование факторов 

Участок 

1 Полетаево- Троицк 
------

Отношение 
· Среди. Маршрут н. средних к 

маршрутным 

' 1 2 3 4 5 

Ср. нагрузка вагщюв тов. парка на ось, 
тонн . . . . . . • . : . 

· 2 Ср. тара ваг. тов. nарка на ось, тонн 
4,2 6",2 0,68 
4,0 3,5 -

3 Макс.имальный вес тов. поезда брутто, 
тонн . . . . . . . . 710 1625 

, 4 Ср. состав тов . .поезда, осей ·· . . • • • 
5 Ср. вес :rов . .поезда нетто. тонн : • • 

86 .152 0,57 
364 • 940 0,39 

6 Ср. коммерческая скорость, килом. в .час . 
7 Ср. вес ·брутто на 1 тонну нетто . . . . 
8 Ср. удельное сопро!ивление, кгр. на 

тонну . • . . . . '• . . . • • . 

11,8 16,0 0,74 
1,~5 1,57 1,24 

5,0 5,0 .1 ,о 

Рассмотрим изме·I:Iени~ .количествеi:Iных измерителей. 
Таблица N2 38 . 

Относительное изменение отдельных измерителей по Омской ж. д. при переходе­
к маршрутн~м перевозкам по 3 варианту. 

Наименование 

измерителей 

2 

1 , Т,оннокиломет ;ы нетто 

2 Прездоки.тюмеrры тов. 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

движения. . • ~ 

Паровозокилометры ' . . 
Осекилометры ваг. тов. , 

парка . . • 

Поез_дочас~I ' тов. движен. 

Паровозочасы тов. 
паронозов : . . 

\ 

Ос ~часы ваг. тов. парка 

Тонномет1 . ы механ. раб. 
брутто · . . . 

Тонны погруженные и 
/ выгруженные 

Переработанн~Iе 
отправки 

Участок 
Полетаево-Троицк 

Средн. 1 Маршрутн. 
3 

100 

100 

100 

100 

100 

100 

/ 100 

100 

100 

100 

4 

100 

39 

37 

G8 

29 

28 

42 

81 

20 

68 

Пояснения 

5 

0,39. 0,95= 0,37 

0,39. 0,74=0~29 

1 

0,29 . 0,95= 0,28 

0_,5 . 0,68 (0, 74+0,.5)= 0,42 :· 

i . 1 
--·=0,81 
1,24 

· как в табл. N2 19 
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1 
' Переходим .к изменению эк·сплоатационных расходов. 

Таблица М 39. 

Изменение величины эксплоатационных расходов при переходе к маршрутным 
перевозкам на Сам.-Златоустовской ж. д. 

ci. 
· О 

r:: 
о 
r:: 
z; 
~ 

1 

1 

2 

3 

4 

5 

G 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

(в п р о ц е ~ т ах). 

Наименование измерителей , 

2 

Тоннакилометры нетто . . . 
Поездокиломеt:ры тов. движения 

Паровозокилометры тов. движения . 
. Осекилометры ваг. тов. парка 

Поездочасы тов. движения . . 

Паровозочасы тов. паравозов 

Осечасы вагонов тов. парка1 . 1 

Тоннокило~етры · механ. раб. брутто . . 

Тонны n<~груженные и выгруЖенные 

Переработаиные отnравки . . . 

Всего зави'сящих от движения. 
расходов . . . . . . . ~ . . 

Всего независящих от ' движения 
р3 ХОД()В 

В с е Г о 

Qтношение к средкему по участку . 

Средние 

условия 

3 

3,0 

5,7 

6,2 

6,5 

5,6 _ 

9 , 5 

2,3 

14,1 

2,6 

1,3 

56, 8 

25 .. 2 

82,0 

· 1,0 

-
Маршрутный 

nоезд 

4 

3 'о . 1 '00:= 3 'о 

5 . 7 . о' 39== 2' 2 

6,2 . 0,37== 2,3 

6,5. 0,68== 4,4 

5,6 . 0,29= 1,6 

' 9,5' 0,28= 2,7 

2,3 0,42= 1,0 

14,1 0,81=11 ,4 

2,6 0,20= 0,5 

1 , 3 . о. 68= .о. Q 

Таким образ_ом себестоимость п·ере'В<;ЭЗЮi 1по Сам.-З.Ла.т'оустовской 
ж. д. в. маршрутном поезде и в 16,5-тонных вагона,х со~тавит: 

. . . 
1 на участке ЧелЯ:бинск-Полетаево-Т.роицк___,Карталы: 

] ,18 х 0,67 = 0,79 коп. · за тоннокилометр, 

на учас1же .Карталы-Магнитная-: 

1;27 Х 0,67 = 0,85 коп. за тоннокилометр. 
1 

§ 31.- Общая себестоимость перевозни угля .по 3-му варианту на · всем 
протяжении ljольчугино-Магнитная. 

Сведем полученные цифры в таблицу и подсчитаем общую себе­
стоимость пе.рев~.ЗiКИ на всем протяжении. 
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Таблица М 40. • 

Общая . себестоимость перевозки угля по 3-му варианту в 16,5-тонных вагонах 
в маршрутных поездах. 

ci. Длина 
! Себестоимость перевозю1 

о в маршрутном поезде 
с:: 

в километ- 1 
в коnейках 

о Участки Дороги 
с:: 

1 На 1 ~онн.-~ рах За тонну н 
z; килом. всем участке 

2 3 4 5 = -() --· 

1 Кольчуrин<;>-Юрrа . Томск . ]97 0,82 161 

2 Юр га- Новосибирск ) 156 0,65 102 

3 Новосибирск--Куломзино Омск. !: 630 0,5() 3~3 

4 Колумзино--Челябинск ) 791 0,56 444 

5 Челябинск-Карталы Сам.-Злат. 276 0,79 218 

6 Карталы--Магнитная .• Проект. 142 о 58 121 

В с е r о 2192 13Q9 

1399 
Средняя себест•О'ШМО•с.ть 'Н!а .всем прот~женим ·СО•ставит 

2192 
-о,64 к. 

за то,НJнокишюм.етр, а ·С учето1м х.о.зяйственных пер·евозок 0,64 Х 1,04=0,66 
За 1 тоrнну ·н' а всем про'Тяжении с~бесто.имо~Сть б у дет 1399 Х 1 ,04= · 

. = 14 tруб. 50 !КО'П. 

Для получения зависящей от движения до•JIИ себестоимости со ­
стан"77яем вспомогательНУ,ю таблицу. 

' Таблица М 41. 

'Подсчет зависящей от движенИя д оп и· себестоимости перевозки по 3-му варианту. 

1 
:s: . 

1 :.: а.• ' CY)(Q :s: o::s: 
о~ s ~ :s;t-fo-0: 
~ 

CQ :.:OU:S: 
0: roo: ro· о.«~ ::с С!) е<:! (,) 

а. :s: :s: :s: о . t:: ::r Cl) 

» С!) О ~ ""= ~~~s :.: t::C:: CQ (,)CI) 

t:{ · Наименование :i .Q (\') «~:Е O.CI)(Ij~ 

0: о ь::s (lj 
::r :s: CI)U:":t:{ 

а. 1:::: t:{ 0: ~ ~ с::~~--
о :s: о о 

о :s: . • t:{ rou"" 
с:: участков :.: ::Е~ • ~ = ::Е ~-оС:: ::;i;t:«~O. 

:s::.:t: Cl) ::r • t: u ==о о 5:a»;:JO о ~ о о о "' :Е 
С:: ' ""::с:.: а. :S:. о :.: 1:-o:t::s:o::.: 

"' t•:s: 
::с (,) ::с . ~ ~::с :s: (,) • z; С!) о~ 0: t:{ 

(1) (l.J • 

:s: 

J 
"'е-а о. а:;: \О а'~ \OOtr:::S:~ 

~ 
а:;: Cl) (1) о "" (1) 0: • ' CI)E-<(1)~(1) 
t:t: u- ::r t:t: о ,. u u ::r u-:ECY)cr 

1 2 3 4 5 6 7 
f • 

1 Кол.ьчугино- Юр га . 197 0, 82 0,71 0,58 llt 

'2 Юр га- Новосибирск 156 0,65 о, 4 0,55 86 
3 Новосибирск- Куломзино · 630 0,56 0,81 ,0,45 284 

4 КуломзИно-Челябинск . 791 о 56 0,71 0 ,40 316 

Челябинск - Карта.l)ы 2'76- 0,79 0,54 0,43 ' 11 9 

Карталы-Магнитная 142 0,85 0, 54 0,46 65 

в с е r о 2192 9 4 
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'' 

· Графа 5 этой . табJiицы Проставлена по данньiм таблицы N2 33. 

·49 1 
по участку Кольчугнпо -Юрга 

68
'
3 

= 0,71 
' , 

. 43 8 
" ". Юрrа-Новосибирск 

52
'.
2 

= 0,84 
' 

" " 
Новосибирск-~ у лом-

зино 
46 8 ' 
57:8 -т-: 0,81 

" 
. ' 44 4 

" Куломзицо-У:елябинск 
62

'
8 

= 0,71 
' 

" 
. " ЧелЯбинск - Карталы и 

к м 30,0 о 54 . арталы- агнитная 
55

,
2 

- . , 

' Ср. ·себе·стоимостЬ по 3 варианту в части, зави·сящей от движения~ 
по1уча~тся равной, с учетом .rозяйственных перевозок: ' 

984 х 1,04 = 1025 =о 47 
2192 2192 '. . 

от движения Rасх·одо·в б у дет 

984 ' • 
1399- .100= 70%: , 

1 
Подсчитаем калитальl;lые расходы по 3 варианту. РеновационнЬi е-

.отчисления на существующее ·обору дова!Ние и ус.!'fление верхнего ~стро­
ения прИiмем, как и. в · перном вари-анте, исходя из I{IИ'ЛО'метроной стоимс:i .. 

· сти в 146 тысяч Черв-. рублей. 
· При гу.стоте движения .в 3,0 миллиона тоi:щ на километр и 1,75 r,) 

реновационных отчислен.ий, получаем -расход на J. тонно·километр: 

146000 х 0,0173 х 100 1 

3,0 х 1 ов '0,085 черв. коп. 

Потребность в 16,5-тонных вагонах пprJ обороте J3 32 суток (см. 
§ ·17)J 15% 1неравно'мерно·сти и пер·еfВ·оЗке 1060000 ·тонн 'В год, составит : 

1 ' . 

32 х 1060000 х 1 '15 = 32203 "-' 6500 
365 х 16,5 ' 

вагонов. 

Пtри .ер. •СЮIИ'М'ОСГИ наго:на В 3СУ00 черв. рублей ПОЛУЧИМ. 'СТОИМОС'lЪ 
ва.гонно'ГО па:рка в 

3000 Х 6500 = 1;9500 ·тысяч черв. рублей . 

При ер. ·соста'Ве .поезда в 55 ватоно~, необходимое ' число ·пзров,о­
зов, при 20% ·в- ремонте и 10% на ~а:неврах, . будет: 

55 
6500: 1,308 = 124. J 

х 1,1 х 1, 
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. При ·стоимости 1 ларавоза в 100000 рублей, ·стои•мо•сть nаро•возов 
будет 124100 = 12400 тысяч чер.в. руб. 

О(>щая с:rоимо-сть поДвижного. состава б у дет: 

19,5+12,4=31,9 мл·~. черв. ру~лей . . 
" ' 

; Величина реновационнот·о ,расхода на подвижной -состав б у дет: 

31,9X l06X0,0175Xl00 = 0 024 черв. · коп. 
2192 Х· 1.,06 Х 106 

. · ' 

Всего · ренова:ционных ра.сходов по 3 варианту на 1 тоннок.ило­
~е~р: 

0,085 + '0,024 = 0,109 "' 0.11 черв. коп . 

Сведем полученные велиJЧиньi в таб.лицу. 

Таблица N!! 42. 

Сводная таблица себестоимости по 3-му варианту~ 

Стоимость перевозки угля в маршрутных поездах на всем · протяжении Кольчу­

гино-Магнитная при грузообороте 1930/31 года и нормальных 16,5 тонных вагонах. 

1 

2 

Наименование данных 

Эксплоатационная себестоимость (полная) на 1 тон-
НОI_<ИЛ JМетр . . • • . • . . • . • 

То Же на всем протяжении за тонну 

Эксплоатационная себестоимость, зависящая от дви-

Червон·ные Червонные 1 
копейки при копейки при . 
уровне цен уровне цен 

. 1926/27 г. 1 1930j31 г. 

0,66 

14 р. 50 

жения на 1 тоннокилом. . . . . . • О, :4 7 О, 43 

То же на всем протяжении за тонну 10 р. 25 к. 9 р. 43 

Реновационный (амортизационный) расход на все 
имущество Дороги с nодв. составом на 1 тон-

. нокилометр. . . • . . . . . . . . . . . • • О ,109 О, 109 

11 

/ 
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ГЛАВА V. 

-- Подсчет себестоимости · перево.зки кузнецкого 
угля на Урал при условии \ перевозки руды, 
· , · как об·ратного груза. ·.. . 1 • 

§ 32. Себестоимость перевозни при наличиrи руды, перевозимой с Ура.11а 
в Кузнец.ний бассейн. · 

Подсчитаем себестоимость перевозки .по 1 вар.ианту, в предполо­
жении появления руды, перевоq.имой с Урала в Кузн.ец,кий баюсейн, в 
количестве 0,55 миллиона тонн в :rод. 

Вследствие следования руды в обратном .на!П.равлении себе,стои­
мость ее перевозки будет значительно ниже, чем о;сновная себ'ест(}и- " 
мость перевозК'и угЛя. 

Подсчитаем общую себестоимость перево.з.ки по Омской ж. д. , по , 
которой nробег будет более · длинным, чем по другим дорота:м . 

Исходной та6лицеЦ во.Зьм·ем таблицу .N'2 16. . 
. flpи этом будем учитывать дополни-rельные расходьr, возник~ю­
щие вследстви,е появления руды. Эти расходы будут вызна'ны возраtста­
нием тоннокилометр·ов нетто, Т>ОIНtН по,груженных и выгружеJНных и, (Iе­

реработаlнных от.правок Кроме того прОiИЗойдет некоторое у.веJFиочениr 
·r.онJнокилом,етров мехщшческой работы брутто .поездокилометров, по­
ездочасов и д;р. измерителей. Этю увеличен11·е 1не б у де. т пропорциональ­
но увеличению грузоо6рота, вслещ:тв:ие чего расх·од на перево-зки 
СНИ:З.И'f!СЯ. ' . 

Если 01~носить ра1сходы, как мы это делали ранее, на 100 тонно.ки ­
л-ометров, Т>О расходы, J!ро:порцио·!jалыiые тоннокиЛiометрам, а также 
тоннаfм погруженным и ·вылруженным, не .изменятся. 

Общее возрастание rpyзooбoporra, перевозимола · в м,аршрутных 
поездах, будет: "-

на участк·е Новсюиби:рск-Куломзино: 
f - ~ .. 

. 1 

• 1,06X1,I5+0,55_1,?2+0,55= 1,77 = 1 46; 
1,06Х 1,15 1,2.2 "1,22 

:на уча.стrк·е ·К у л.<:>,мзино-Челя6ИнЬ< 

1,06Х1,25+0,55 1,32 + 0,55 
1,06 х 1,25 = 1,32 1 ·= 

1,87 1 42 
1 32 - ~ . 
' Процент грузов, пер~в:озимых · В маршрутных п~езд?х в 'обратном. : 

напра1влении, · будет: . , · 
на участке Новосибирск-. Куломзи1но: 

о 55 . 
0,15 + 

1 
г06 ·- 0,15 + 0,52 == 0,67;. 

' ' . 
на уча.стке Куломзино-Челябин·ск: 

0,25 + 0,52 = 0,77; . 
, . 1 

Ср. дИнамиче.ская на:груз.ка б у дет: 
на участ:к·е Новоси6и:р,ок-·Куломзино: 

0,5 (1 + 0;67) х 12,6' = 10,4 
на учаег~е Куло.мзино-Челябинс-к: 

0,5 (1 + 0,77) х 12,5 :- 11,1 тн. 
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Общее число поездокиломе'f1ров возр·астет неледетвне того, что 
{ ер . .состаtв поездов с рудой будет меньше чем ер. · состав поро•жних по­
ездов~ Как видно из § 12 ·Ср. ,со·ста!В груженого Поезда по Омакой ж. д. 
98 осей, а порожне.г.о 220 осей. · 

ер . . состав ·М·аршрутного поез,да. . в обоих направлениях при пере- . 
нозке 'РУды определится на оонованtИIИ раtвенства: 

на уча:стке: Ново'с'И'бирс'К-· Кул01мзи:но: • . 

0,5 ,(1 + 0,67> + О,5 <1- 0~67 ) =о 00852 +о 00075 =о 00927 = - 1-
98 220 . ' ' ' ' 108 

1 

,. 1На учасрке Ку.ломзиtно-Че.,ця6иtнок , 

· ·- о,5 о + ~,77>+ 0~5 (1_,- о,77)- о оо9о4 +· о оо' о62 =О 00956 = - 1- . 
. 98 220 ~ ' ' ' 1 05 ' 

1 

' т. ·е. на участ.ке Новосибирок-· Куломзино-108 О·Сей, 
. 1 . 

_ на участке Куломзи.но~Челябинск-· 105 осей. 
' ' 1 

Ср. не.с поезда нетто будет: . . . 
на участке Но.во·сиtб:ирсi\-КУ~1омзино: 
10,4 Х 108 = 1120 'ТН. 
на учаtстке Куломзино-_ Челябинск: 

11,1 х 105 = 1165 тн . . 
ЧИ1сло тонн брутто IН.·а ~ 1 тонну вес·а нетто :будет: , , , . . . . 

, . . 10,4 + Б,З ·. 
5 для у,ча'СТIК9 НО!в:осиб:и'Рок-·Куло~зИiно:' . 10,~ . ~== 1, 6, 

для учаелка ·КулО'~З•Иtно-Ч~ляб:~нс : "" 
11 ;~ 1~ 5,

3 
= ·1 ,48 . . 

. ' . 
Со•ставим таблицу, ВЫР?·Жающую из;менение услов·ий перевозки 

всл·едс1щие появления .руды, и таблицу .соотв·еt.ству,ющего изменения 
изм-ерителей. · , 

,, 

Таблица N!! 43. 

Изменение условий переьозки по Омской ж. д. (1 вар .. ) при появлении руды. 

Q, 
о 
t:: 

о 
t:: 

6 

Наименование фактрров 

2 

Ср. нагрузка вагона .то в. 
ось, тонн. . . ... 

• 
Ср. состав тов. поезда1 осей .• 

. Ср .. вес тов. поезда нет,rо, тонн ~- . 

Ср. коммерч. скорость, , км. в час . 

Ср. вес брутто на 1 тн. нетто . • 

1 

Участок Новоси- Участ. Куломзино-
бирск--Куломэино Челябинск 

Q) LГ:>-
----' 

(l)LГ:> 

:iS :s:Q. :J5 :S:Q, 

•:S:: = !- •:S: ='-1!::( 

~ 
Q) • 1!::( • 

, Q "' >. s:.:: . >. 1!::( s:.a Q, >. о~ 
Q, >. 0-.:t-

~ 
Q, = М ' Q, = f-o • Q) f-o • 

t.Q С:-' of: \ t.Q u of: 

3 4 5 6 7 8 

. ~. 

7' 2 1 о t 4 о '69 '7 '8 11 ' 1 о' 70 

132 108 124 105 

!)50 1120 0,85 970 1165 0,83 

' I-8, 0 18,0 ·1,0 ~6,0 16,0 1,0 

1 ~ 73 1 1 56 1' 11 1 '67 1 '48 1' 13 

Ср . удельное сопротивление кгр. на 
TOIJHY . • , 4 , 1 . 4 , 1 1 .0 4,1 4,1 '1,0 

.. 
' 



/ 

" 

~ 
о 
1: 

О · 
1: 

~ 
~ 

1 

1 

2 

3 

4 

,5 

6 

7 

68 .-

Переходим ~ изм~нению- из·мерителей. 

Таблица М 44. 

Изменение 11змерителей по Омской ж. д. (1 вар.) 

С рудой 
.1 

НаименованИе измерителей ' 

2 ·. 
Тонкокилометры нетто 

Поездокнпометры тов. движения . . ·• 

Паровоэокиломет. тов. движения .. 

Осекилометры ваг. тов.' nарка .• 

ПQездоЧасы тов. движения .. 

Паровозоvасы тов паровазов 

Осечасы ваrонев тов. парка- . 

·:а 
1::( 
» 
с. 

('1) 
<!) 

t.O 

3 

100 

100 

10U 

100 

100 

100 .. 
100 

Тоннокилометр~;>~ механ. работы брутто. 100 

. 1 ·о 
•:Х: 

\O:S: 
:S:('I) 
u::e 
о о 
сое:: 
О>. :r:::r::: 

4 

100 

85 

85 

69 

85 

85 

84 

• 
· О::.: 

:х: u 
:s::x: 
('I):S: 
::Е \О 
Or,: 

~~ 
~:r 

' 5 

100 

83 

83 

70 

. 83 

83 

85 

Пояснения 

6 

о' ·5( 69+ 100 )=84 
0,5(70+100)=85 

1 1 

89 ' 1 11 :=:: 0,90 и 
' 1 
1 13 = 0,89 

' 
9 Тонны nоrр·уженные и выгруженные. · 10() 100 . 100 

10 Переработаиные оrnравки . . .: . • . 1UO 69 70. 
- •• J< 

·перей~ем ·к изм.енению Э:к.сплоатационных расходов. 

, (См. табпицу ~ '45 на стр. 69.). 

Общий грузооборот в сравне!;IИ1И ·С осно·~ным в-ариантом изменится 
. , 1 \ 

в' следующем о:ношениi-;I: · 
на участке Ноазосибирск-Кулом.зино: 

\. 

. ' 

~+0,55=6,65 -109· _ 1 ·- -092· 
6 1 6 1 - • ' 1 09 - ) ' 

J ~ ' 

на уrчас'Г'ке К ломзrино-Челяби:нсrк: 

2,8 + о,55 .- 3,35 _ 
1
· 

20
. 1 

0 8
.
3 2,8 - 2~8 -- J .' 1 ,20 ( = J ; 

.. 

В .соответствйи с эт:Им изме:не.ны неза.ни.сящие ·от дв,ижбния· расхо­
ды в таблице N2 45. 

• . 1 • 

Из т·аблицы N2 45 видно, что при nонвленИ:и .руды общая себестои-
мость rСНИЖается В среднем на 15% : . '• 

Таким ·образом rна · ~в-сем протяжении Кольчуt'Ино-МагниТ!Ная при 
появ..л·ении руды средняя себестои:мо·сть перевозки по 1 варианту будет 
0,56 Х 0,85 = 0,48 КЮ1П. за то~~:~нок·ИrЛО!Метр, ил1и If120 к·оп. за пу доверсту. 

·, . 
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Таблица J>.i 45 . . 
Изменение эксплоатационцых расходов по Омской ж. д. JI вар.) при появлении 

руды. 

' 7 

tfаименование . измери-

rелей 

2 

Томнокилометры нетто 

Поездокнпометры то в. 
движения •.. 

' 
Участок Учасrок 

Новосибирск -КуJJОМзино Куломзино-Челябинск 

:а 
1:::{ 
>. 
Р.. 
/1) 
Q), 

с.о 

С рудой 

3. 4 ~ 5 ·6 

"3' 4 3 '4 . 1 '00== 3 '4 3 '47 3 '4 . 1 00=: 3 , 4 

' 2,4 2,4 0,85=: 2~0 2,4 2,4. 0,83=: 2,0 

Паровозо.километры тов .. 
движения . • • • . • . · 2, 8 2 '8 . о' 85== .? ·,.4 2,8 

Осекилометры ваг. тов. • парка • . • . . , • • 7,0 6,5 . О, 70=: 4,5 
1 

7,0 0,69== 4,8 6,5 

. Поездачасы тов. · движе- · 
ни я . . . . . • . 2' о 2' о о ' 85=: 1 '7 2' 2 '2 ' 2 о' 83== 1 '8 

Паровозочасы тов. паро-
возов .. . . . • 4,2 4,2 ·. ~,85== 3,_6 4,6 4,6 .' 0,83=: 3,8 

2,2 2,1 , .0,85== 1,8 2,.2 . 0,84== 1,8 .' 2,1 
Осечасы вагонов 
пар~а . , . 

тов. 

' 
8 Тоннокилометры. мех. ра-

боты брутто . . . . . 11 , 1 11 , 1 . О, 90=:1 О, О 1 О, 7 1 О, 7 . О, 89=: 9, 5 · 

9 Тонны погруженные и 
выгруженные . 0,4 0,4. 1,00== 0,4 0.4 0,4. 1,00=: 0,4 

10 Переработанныеотправки 0,3 ·о,3. 0,69=: 0,2 0,3 0,3. 0,70== 0,2 

ll 

12 

13 

! . 

Всего зависящих от дви-
жения . расходов • . 35, 8 

Всего независящих от 
движения ·расходов . . 11, О 

Всего . . 46,8 

Отношение к среднему 

по участку. . . . 1,0 

\ 

11,0. 0,92=:10,1 '18,4 18,4. 0,83=:15,3 

40,4 53,8 45,0 

0,86 1,0 0,84 

Общая стоимость перенозiКи 1 . тонны на 'вс·ем ПiрЮ·ТЯЖ,еiНИIИ б у дет . 

1230 х 0,85 = 10 р. 40 к., 

3аJВIИСЯIЩ·31Я ОТ д!ВИЖеJНИЯ ДО.JIЯ С•ббеСТОIИМОtСТИ, П!рИНIИМа!е'Ма'Я В ТОМ 

же %, как и по 1-му варианту, .соста,вит: 

о ,37 х 0,85 = 0,31 коп. 

" 

• 
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' . 
За 1 тонну на В·С'ем протяже1нии 809 Х 0,85 =б р. 87 к. 

Себестоимость, пер·ево-зкИ, собст.в·енно руды найде'1-:ся .из уравнения: 

- 0,55 х + 1.t06 х 1,18 х 0,48 = 1,06 х 1,18 х 0,56; 
при чем 1% обраТ!ных ·r.рузо;В, перевоо,им~Iх в :,маршрутных поездах на 

· все~ протнженИ!и получен -18% по Данным таблицы NQ 4 из равенств.а:. 
' - -.. .... t 

0,3Х197 +. О,7Х156 + 0,8Х630 + 0,6Х791 + 0,9Х276+0;7Х142 _ . 
2192Х3,8 -

_ . 59+ 109 +50~ +475+ 248+99 1494 
- 2192 х 3,8 8310 = o,J 8·. 

Из IВЫшепрwведе!НJНО'ГО ура~внения находим: · 

х _· 1,06Х1,18 (0,56...:-0,48) _1,25 Х 0,08 _ 
0 1 о 1 

0,18 х 
' - 0 55 . Q 55 - , , о К. ~~ !НКЛ. ИЛИ Q 56 

' ' ' , . 

Х 100 = 32% ОТ ОСНОВНОЙ ·С·~беСТ'ОИМО·СТИ, если СЧ'И'Т'3!ТЬ O·CIHOIВIН)"IO С'ТО1И-
. м.ость бе'З руды. · · · 

. · Величина ·о, 18 -коп. на тонНО'КIИлом-етр за перевозку руды приво­
дится лишь для . хара!КТеристи•к,и изменения расходов. СIНИ'Жение •СТОИ-
' мо:сти перевозки о6ра:тноrо ~ру.за, происход11·т за -сче:т освобождения 
его от · наJкладноrо р-а:схода ·в виде сrоимост.и ·по рожнего пробега,_ что 
е.два- •Щ1 может -считаться справ-едливым. Действительной характеристи­
кой снижения расхода является получи.вшаяся но'вая ве·л,ич.ина •общеrо 
расхода· прямой и обратf[ОЙ пер~:оз·КJИ в целом - 0,48 коп. за т0нно-
~щюметр. . 

Есл-и п,ринять, ·к,а.к приведено выше, ~снижение расходов всл,едсrвие 
появл·6ния руды :на .15% ,_ то для !fариан·та NQ 2 . в ·случае пер-е:в:овки Р'У ды 
полшаЯ экспло·атациоf{ная себестоимость ориентировочИ.о должiна соста­
вить 0,50 Х 0,85 __:;_ 0,42 КОП. 1За 'ГОННОКИЛО1м;е-гр. 

, J ' • 
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ВЫВОДЫ. 
•' 

. '' 
Произведенный а:нализ условий перевоз·ки . куз~н~~~~кого . угля . на 

Ма:~нитогорс.юий завоД; поз~олЯет сдел а% следующие· ::!аключе.ния; 
. - ' . ' .. 

~ . 
1. П·одсчиrгаiНные .варианты пере'В'озки являются теми о,снонными · 

и .на.ибо·лее реальными допущениЯiми, ко·торые могут быть осущестнле­

· ны на пра,ктнке. Основные на:ри·а1нты 1 и 1А предпоvrаrают 1перево·зку 
угля в iКJОJFичес11ве О'ГВ~чающоем 19'32/3;3 .'Г.оду пар·01вовом, БФ 1на: несмяr­
ч~нно.м · и см5ilrчен:ноiм' про фИле. Вариант · .N'2 2 рас:счита:н tна p-eaiJI:ьнo :мы~ 
слимь1е улучшения · при: :паро.воз·е ;гипа Т, а последний вар.иаJНт-при 

• паравозе ЕФ и IНОрм.альном, небольшегру·зном в•аrоне ·прИ 1rрузообо" , 
роте 1930/31 года. По•следний в.а.риаtнт .N'2 3 J.:IРИ:Веден л.~!JIIЬ. для · ориен­
тиро·В!К!и на · ту м·а1ксимальную сто,имость переВОЗJКИ · пр.и маршрутизации, 

которая . может nолучить·ся при . поч'Ги полном о:тсутс.тв:и.И: tре.коrнструк~ 
тивных предпаложе:ний. 

2. Вариант, пр~полагающий прИiмене~ние nаро'Вова т.ипа т; можеf 
быть осуще~·твлен . примерно .. цмшь в •на,ча:ле ·сЛ·~дующеrо. щ~та.детия и 

с.7Jiедов.а;тельно в предел.ах д:о 1935/36 тода нruиболее вероя11но выпо.тне­
ние tперево:ЗIЮИ по варианта,м а1нал.огичным с !Приннтым нам1и паро­

возом типа ЕФ. 
f ' • ' •. ~ . . :1 . ~ .. ... 

-
3. Р~с.смоrгре.ние рев.ультатов, к J<'Оторым мы · .Приш,л•~>!·/ .определяя 

себестоимое:ть перевоз,к.;и: по. этим -!ЗарИruнтам .N'2 1 . и .. .N'2 ·~А, покавы­
вает (СМ. та6л. ,N'Q 46)., ЧТО ЭК•СПЛОаrгаЦ.И!ОННа•Я себе·СТОИМОСТЬ переВОЗКИ 

• 1 • 

получается в пределах 0,53- 0,56 ·~оп. зв тоннпкилом.етр, tпри чем 

доля зависящих от дв.иж·ения ра,сходо.в состав-ляет 0,3'5-0,37 . коп. з·а . . . . ~ ··.· . 

тон ноки.л о метр. •' - .. · .. . "·:. ··,, 
r> .• • • ·~~ ~ . -

Учет реноваци.онных расходов повыша~ет эти 'Цифрьi" 1н1 0,09 .коп. 
за ТОН.НОIКИЛОМетр. 

Если допустить на' будущее время .дp,O'J'I1.B . qo,вp~·Щ~Hii.J:>IX условий 
улучшени~ · кон'юнктуры, тю себестоимость ониЗИ:;е:·я_ до· ·в·елнчин, у-ка~ · 
занных в ~.аблгиц~е .N'2 47. 

. -
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Таблица .N9 46. 

Сводная таблица по всем вариантам. · 
1. 

сtонмост·~ перевозки у г ля в маршрутных поездах на всем протяжении 

Кольчугино-Магнитная . 

• 
• f 

Наименование данных 

1 · ' Эксплоатацион. себестоимость 
(полная) ua 1 тоннокило-
ме1р. . . . . . • . . •. 

2 То же за 

3 Эксппоатацион.себестоимость 
зависящ. от движения на 

1 тоннокнлометр . . . . 

... 

4 

5 . Реновационный расход на все 
имущество дороги с под­

вижным составоw на 1 тон­
нокилометр . 

6 Ср. густота движения в мил-
лионах тоннокипом. на. ки- . 

лометр в год . . . 

Червонные копейки при уровне цен 1926/27 г. ' 

Вариант Вариант Вариант Вариант Вариант 
1 

1 J А . 2 3 с рудой 

/ 

0,56 0,53 

0,103 0,109 

Процент расходов ·зависящих 
от движения . 65, 5 
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Таблица Nв 47. 

Сводная табпица по всем вариантам. 

Стоимость перевозки у г ля в маршрутных поездах на всем протяжении 
Кольчугино-Магнитная с учетом снижения индекса цен. 

1 

Черв. Черв. 
Червонные копеUки 1932/33 г . копеltки копейки 

' 1930/31 г. 1932/ЗЗr. 
· Наименование данных 

1· 
• JA 1 вариант 

1. вариант 2 вариант З вариант 
с рудой вариант 

с 

Эксплоатационная себесто и-
Jrюсть (полная) на 1 тонно-
километр. . . . . . . 0,48 0,46 0,43 1 0,6i 0,4:2 

1 
1 

' 1 

То же за 1 тонну на всем про- ' 
тяжении . . . . . . . l(J р. 62 к. 10 р. 10 к. 9 ·р. 5{) }(, 13 р. 35 к. -

. . . 
Эксплоатационная себесто и-
м ость в части, зависяuцей 
от движения на 1 тонн о- # 

километр .. . . . . . . 0,32 0,30 0,29 0,43 0,27 

• 
То же за 1 тонну на всем про- 1 
тяжении . . . . . . . . 6 р. 99 к. 6 р. 61 к . 6 р. 22 к. 9 р. 4:3 к. 5 р. 95 к. . 

. 
1 

Реновационный р~сход на все 1 
• 

1 
имуuцество дороги с под-

вижным составом на 1 тон-
нокилометр . . i 0,084 0,090 0,103 0,109 0,084 

<' 

' 

Припятый переходный коэф-
фициент цен . . . . . . 0,865 0,865 0,865 0,92 0,865 

Ср. густота двяжени1 в мил - ' 
лионах тоннокцлом. на ки-

1 ~ ЛО \1 еТр В ГОД • . . . . 3,8 3,8 4,6 ·8,0 4,3 

Средний nро цент. расходов, 

зависящих от движения . 65,5 65,5 67 70 65,5 
1 

\ .. . 
1 

1 

1 -

. , 

1·' 

• 
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4. Приведе~ные выше цифры получены в пре.дп.оложени.й:, ч·го 

· обратный п.оrrо.к · грузов на Сибирской ма-г.истрал.и. ·ООс·та:вJiяет на ·глав­

ных ее у;частках в.сего ЛtИШЬ 20%. Это обстоятельство у дорожает пере­
вооку, и потому введенИе · в обратном на~пр·ан.Ле:нИи потО!ка: ру·дьi доволь­
но .зна~ит·елы~о · ·СIНижает перевозочные расходы. В том с:лучае, если этот 

обраТ1Ный поток - со.ставит 0,55 милЛион. тонн; обiций р~схо~ tНа · пере­
во.зку · п~рямог.о и обратного Потока · ·снизится кру;гл·о ,на 15% и для 

1 

вари·анта .N'2 1 расчета со:став!Ит 0,48 коп. ·за 'ГО'нно,юилометр. . ' '" .. .. . 
1 • • • -. . ' 

·. 5. П'О.лученные величины э.кс.плоатационной _·t.ебе·стоимqеги нель·зя 
не признать до.статочно низкими, так как .ор,е:дняя :величина .эк,с'плоата- . 
~·И(_)НI'IЫХ раtходов·· 'на тоннq,килоl\1етр в ' 1926/27 г. по всей жел.-дор. · 
~ети, составл.яJiа ·1,34 кqп., а 'ПО .изучаемому напра1влению ,колычуг.и:но­

Но·во,сибирс·к-Ма,гнитная в целюм о·к.оло 1,10 кюп. (средняя. взвеше:н­

йая ,с ,учетом хозяйственных . перевозок). Однако, расход в 0,56 коп. 
~ ~ .1 " 

за тоннокилометр вполне об'ясняе'f!ся мар·шрутизацией · движения и 
г .да'вным обр,авом, увеличением 1}-fa>rp.yJзJКJИ ва,гона: Цифра·. эта является 
ре-алыно осуществимой в ближайшем же времени, е.сл.w сибирс~ое :на- . 
правление~удет обеспечено большегруЗНЫМИ УГОЛ~НЫМИ Л·О:ЛуваГОН~:.МИ 

в количе.стве до·статочном для · куз.не~кого· угля. 

' ; ' ( . ( 

" 

• 

'"r ~·:. ' 

. '. 

'• 

• 1 
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